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EDITORIAL
LA SALUD MENTAL DE LOS BOMBEROS, UN RIESGO LABORAL PENDIENTE

Las victimas de situaciones de emergencia no sélo
estan expuestas a un grave dano fisico, sino también
mental. Pero ;qué hay del dafio psicolégico que
sufren los bomberos durante las intervenciones? El
Congreso Internacional de Prevencién de Emergencias
(CIPE), organizado por APTB, tratd este punto, que en
la actualidad supone una materia pendiente en
nuestro pais y un mal comun entre los profesionales
de los servicios de extincién de incendios.

Pedro Laguna, psicologo y bombero de Ia
Comunidad de Madrid, alert¢ durante su ponencia
de que “la salud mental es una gran desconocida en
la prevencion de riesgos laborales”. Uno de los
peligros a los que se exponen los profesionales es
el dafo psicolégico al que se enfrentan durante las
situaciones de emergencias, ya que los
intervinientes son participes en la situacion. Los
bomberos tienen una preparacion fisica y técnica
compleja, pero la cosa cambia cuando se trata de
preparacion psicolégica. La salud mental se da por
hecho, y los recursos psicolégicos a los que acceden
los bomberos no se cuidan tanto como los recursos
materiales que protegen fisicamente al trabajador.
Para Laguna, “la conciencia del dafio es importante
porque ningun bombero reconoce lo que sus
emociones le estdn produciendo”.

Ademas de la vulnerabilidad de los profesionales ante
situaciones de emergencia, también hay que tener en

LA SALUD MENTAL DE LOS BOMBEROS,
UN RIESGO LABORAL PENDIENTE

cuenta el estrés. El estudio ‘Enfermedades de los
Bomberos. Una revision de la literatura a demanda de
la Federacion de Servicios y Administraciones Publicas
de CC.00" publicado por el Instituto de Trabajo,
Ambiente y Salud, alertaba ya en 2004 de las
consecuencias del estrés para la salud en los
bomberos. “Las experiencias estresantes pueden
conducir a alteraciones mentales y otros problemas
de salud. El sentimiento de incertidumbre desde que
suena la alarma vy se activan los sistemas
protocolizados de trabajo es también frecuentemente
citado por los expertos”. Esto coincide con las
advertencias de Pedro Laguna, quien detalld durante
el CIPE que la alarma del parque de bomberos suena
3 140 decibelios, el mismo volumen de la sirena de los
vehiculos de extincion de incendios. Los bomberos,
por lo tanto, sufren estrés desde el minuto uno de la
intervencion, estando alerta desde el mismo
momento en el que se les notifica la emergencia.

Uno de los elementos mas estresantes del trabajo
de los bomberos es estar expuesto al sufrimiento
de los demds. La salud mental es una gran
desconocida en la prevencion de riesgos laborales
en nuestro pafs y, sin embargo, es un elemento
clave para el éxito de las intervenciones. Al igual
que la atencion psicolégica que reciben las victimas
de situaciones de emergencia, el cuidado
psicoldgico de los bomberos de nuestro pais
también es fundamental.
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INTERVENCIONES A CONTRARRELOJ:
LA LABOR DE LOS SERVICIOS
DE EMERGENCIA EN TURQUIA

LOS PROFESIONALES DE NUESTRO PAIS SE DESPLAZARON HASTA EL LUGAR
DEL TERREMOTO PARA ATENDER LA LLAMADA DE AYUDA INTERNACIONAL

Los Bomberos de Zaragoza rescatan a una mujer atrapada entre los escombros en Turquia.

EFECTIVOS DE TODAS PARTES DE

ESPANA VIAJARON A TURQUIA,
RESCATANDO CON EXITO A
PERSONAS QUE
PERMANECIERON VARIOS DIAS
ATRAPADAS BAJO LOS
ESCOMBROS: LA UME SALVO A
DOS NINOS JUNTO A SU MADRE
Y LOS BOMBEROS DE ZARAGOZA
A UNA MUJER DE 63 ANOS.

I_ a madrugada del 6 de febrero se produjo el pri-
mer seismo de los terremotos de Turquia y Siria, a
34 km al oeste de la ciudad de Gaziantep, con una
magnitud de Mw 7.8 y una intensidad Mercalli ma-
xima de XI, es decir, extrema. Desde aquel mo-
mento hasta el 10 de marzo, el terremoto tuvo mas
de 100 réplicas. Actualmente, el niUmero de muer-
tos asciende a mas de 41.000 personas, segun in-
forman las autoridades turcas. A esta cifra se suman
los cerca de 4.000 fallecidos en Siria. La Autoridad
de Gestion de Desastres y Emergencias, depen-
diente del Ministerio del Interior turco, ha notificado
la evacuacion de mas de 460.000 personas de las
diez provincias afectadas por los temblores.



El gobierno turco emitié el mismo 6 de febrero un lla-
mamiento internacional de ayuda cuya respuesta fue
coordinada por la Iniciativa EMT (Equipos Médicos de
Emergencias, por sus siglas en inglés) de la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS) y por el Mecanismo Europeo
de Proteccion Civil, en clave "Team Europe". Espafia des-
plegd a la UME con 50 efectivos que se trasladaron a la
zona cero del sefsmo al mediodia. A estos efectivos se
sumaron cuerpos de bomberos y profesionales de
emergencias sanitarias de todo el pais, asi como el
equipo START. Durante el mes de febrero, los profesio-
nales espafoles, en colaboracion con los efectivos de
busqueda y rescate de otros paises, pudieron rescatar a
victimas que, en algunos casos, permanecieron varios
dias bajo los escombros.

INTERVENCION DE LOS BOMBEROS DE ZARAGOZA

El 7 de febrero, los bomberos de Zaragoza se des-
plazaron a Turquia para colaborar en las tareas de res-
cate de las victimas. En concreto, un equipo de siete
agentes partié a las 8.00 horas de la mafiana del par-
que 1 de Bomberos en valle de Broto hacia el aero-
puerto de Barajas, donde cogieron un avion hacia
Estambul a las 14.00 horas.

El equipo, dirigido por el jefe de expedicion Quique
Mur, experto también en rescates, estaba compuesto
por un bombero de intervencion, dos sanitarias y tres
quias caninos acompafados por los perros de la uni-
dad canina, adiestrados en la busqueda de personas.
Una vez alli, la Agencia Turca de Gestién de Desastres
y Emergencias los situd en el corredor abierto en la

Intervencion de los Bomberos de Zaragoza en la ciudad de Adiyaman.

—
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LOS BOMBERQS DE ZARAGOZA VIAJARON CON DOS
PERROS QUE LOCALIZAN PERSONAS VIVAS,

ADEMAS DE UN TERCER PERRO ESPECIALIZADO EN

LOCALIZAR VICTIMAS EN FASE DE RECUPERACION

zona sudeste del pais donde se han producido los
sefsmos, afectando también a Siria.

A partir de ahi, el trabajo consistio en retirar grandes
cantidades de escombros para tratar de rescatar a per-
sonas atrapadas. "No se han visto imédgenes de hor-
migén, asi que el trabajo consistird sobre todo en
mover los escombros. No conocemos las edificaciones
y no podemos valorar ahora cémo hacer el trabajo. Los
perros localizardn a las victimas, y en ese momento
tendremos que desescombrar, apuntalar y localizarlas.
Si hay una persona, los sanitarios la estabilizaran vy las
autoridades turcas la trasladaran a los centros hospita-
larios", explico el jefe del equipo, Quique Mur.

Durante las primeras horas en Turquia, el equipo za-
ragozano rescaté a una sefiora de sesenta y tres afos
que habia quedado atrapada y enterrada bajo los es-
combros. La victima se encontraba debajo de un ple-
gamiento de forjado, atrapada en una planta
colapsada, donde permanecié hasta que un perro
marco6 un indicio y los efectivos pudieron establecer
contacto acustico.
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La UME rescata a una nifia de seis afios en Nurdagui.

A continuacion, practicaron un butrén a relevos y tras
retirar los escombros de encima de la victima y es-
tabilizarla, la extrajeron y entregaron a una ambu-
lancia. "Indudablemente, si no Ia hubiéramos sacado,
la noche no la hubiera pasado, porque estaba com-
pletamente deshidratada y con bajas temperaturas”,
informd Quique Mur sobre la intervencion.

La enfermera de bomberos de Zaragoza, Marta
Gasca, explicd el protocolo de actuacion tras hallar a
la mujer con vida: "La paciente estaba relativamente
estable, con una losa encima pero no atrapada. La
movilizamos y le administramos analgésicos para
realizar la extraccion de la manera mas apropiada
posible”. Por su parte, el oficial de bomberos y gufa
canino, Emilio Ramon, indico que los efectivos de
Zaragoza viajaron con dos perros que localizan per-
S0Nas Vivas y que su trabajo fue fundamental para
poder salvar una vida. Ademds, ha explicado Ramon,
un tercer perro especializado en localizar victimas en
fase de recuperacion también les ha acompafiado.
"Es muy importante porque se acota el trabajo de
los equipos humanos para saber dénde actuar" re-
cordo.

—

PARA EL RESCATE DE LA MADRE Y SUS HIJOS, EL
EQUIPO USAR DE LA UME PUSO EN PRACTICA
TODOS LOS CONOCIMIENTOS Y USO TODOS LOS
MEDIOS DE LOS QUE DISPONE COMO EQUIPO
CERTIFICADO POR NACIONES UNIDAS

En coordinacién con la agencia de gestion de emer-
gencias, los bomberos de Zaragoza fueron destina-
dos a la ciudad de Adiyaman, de unos 250.000
habitantes, al sureste del pais, que cuenta con un
drea metropolitana donde apenas llego ayuda tras el
terremoto. A final de afo, los Bomberos de Zaragoza
hicieron un simulacro de seismo en Villanueva de
Gallego donde pusieron a prueba todos los recursos
para actuar ante este tipo de emergencias, y que
tanto les sirvié para ayudar a Turqufa.

LA UME RESCATA CON VIDA A DOS NINOS

JUNTO A SU MADRE

El 6 de febrero, los efectivos de rescate de la Unidad
Militar de Emergencias (UME) salieron de Espafa
rumbo a Turquia en dos aviones del Ejército del Aire
y del Espacio, un A400N y un A330. El objetivo fue co-
laborar en la localidad de Ganzitep, proxima a la fron-
tera de Siria. El 10 de febrero, en la localidad de
Nurdagi, la UME pudo rescatar con vida a dos peque-
fios y su madre tras cinco dias enterrados entre los
escombros de un edificio colapsado, en una opera-
cion que duro 28 horas.

Para la intervencién, el equipo de Busqueda y
Rescate Urbano de la UME (USAR, por sus siglas en in-
glés) tuvo que poner en practica todos los conoci-
mientos vy utilizar todos los medios de los que
dispone como equipo certificado por Naciones
Unidas. La busqueda comenz6 con un indicio de vida
después de que se notificase una llamada al 112, sin
respuesta por parte del emisor pero geolocalizada.
Tras esto, el equipo de reconocimiento espafiol se di-
rigi¢ a la zona para poder evaluar si era una eviden-



cia valida. Rapidamente, el equipo de busqueda téc-
nica desplegé los geofonos. En el lugar, el jefe de
seccion pidid silencio para contactar con la victima.
Tras obtener respuesta y confirmar que hay una per-
sona atrapada con vida, los efectivos proceden a abrir
el butrén de tres metros que, atravesando cuatro pla-
cas de hormigén armado, permitiria finalmente traer
a la vida a tres personas.

Poco a poco van abriéndose paso entre los bloques
de hormigén en una operacién delicada y compleja
para preservar la sequridad de los supervivientes.
Durante la noche, las temperaturas bajaron y los
efectivos continuaron abriendo el butrén, introdu-
ciendo la cdmara telescpica para encontrar a las vic-
timas. No es hasta la mafana siguiente cuando la
cdmara ofrece las primeras imagenes de la madre vy
el hijo atrapados. La prioridad es el nifio, a quien uno
de los efectivos arrastra con cuidado extremo para
llevarlo hasta el butrén, tras introducirse en una pe-
quefa galerfa. El resto de la seccion, mientras tanto,
habia formado una cadena humana para bajar de
forma sequra al nifio de dos afos de la montafia de
escombros.

Poco después, la hermana, de seis afios, era igual-
mente rescatada consciente del hueco de vida y tan
orientada como para ser ella quien escribiera su pro-
pio nombre en una pegatina de la UME nada mas lle-
gar al puesto de socorro. Para extraer a su madre, los
efectivos agrandaron el orificio, mientras los nifios re-
cibfan los primeros auxilios y calor en Ia tienda de la
UME.

La UME saca consciente del hueco a la victima atrapada.

—
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EL HOSPITAL DE CAMPANA DEL EQUIPO START

DESPLEGADO EN TURQUIA HA ATENDIDO A MAS DE

5800 PERSONAS EN SUS INSTALACIONES, EN LAS

QUE NACIERON NUEVE BEBES

HOSPITAL DE CAMPANA DEL EQUIPO START

El 10 de febrero, las 82 personas que integran el
Equipo START llegaron a las 5.30 de la mafiana -hora
turca- al aeropuerto de la ciudad de Adana (Turquia),
menos de 72 horas después de la peticion formal del
gobierno turco. El jueves por la tarde ya habia llegado
al mismo aeropuerto un avién de carga, fletado
desde Madrid por la Agencia Espafola de
Cooperacion Internacional para el Desarrollo (AECID),
con los componentes del hospital de campafia del
START y todo lo necesario para ponerlo en marcha.

Tras confirmar el destino con las autoridades sani-
tarias turcas y con el equipo de coordinacion de
Equipos Médicos de Emergencia de la OMS, el START
se traslado el viernes desde Adana hasta las afue-
ras de la ciudad de Iskendurun, distrito de Arsuz
(Hatay) donde comenzaron a instalar el hospital. La
localizacion del hospital de campafa espafol fue
clave para la recepcion de pacientes del distrito de
Arsuz. Iskenderun y Belén, en |a provincia de Hatay,
ya que se ubicé en un punto clave de comunicacion
de carreteras que conectan estos distritos. A fecha
de 8 de marzo, el hospital atendié a mas de 5.800
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Margarita Robles, ministra de Defensa, agradece al sequndo Batallén de Intervencion de
Emergencias de la UME su labor en Turquia.

v LOS BOMBEROS DE MALAGA VIAJARON CON

PERROS ENTRENADOS CON UN METODO'QUE LES
PERMITE UNA EFECTIVIDAD DE DETECCION DE
PRACTICAMENTE EL 100%

personas en sus instalaciones, en las que nacieron
nueve bebés. Con una media de unos 250 pacientes
atendidos por dia, el Hospital START ha venido su-
pliendo la carencia de servicios sanitarios en la re-
gion. Solo en la ciudad de Iskenderun, los hospitales
y centros de salud publicos y privados colapsaron o
cerraron durante los terremotos, lo que dejo a la po-
blacion apenas sin posibilidad de acceso a servicios
sanitarios.

El 8 de marzo, se produjo el tltimo relevo de los tur-
nos del Equipo START en Turquia, integrado por 58
personas. El equipo sustituyd al personal atendid el
hospital de campafa desde el pasado 23 de febrero,
cuando relevaron al equipo inicial, encargado del
montaje y puesta en marcha de la atencién hospita-
laria desde su llegada a Turquia, el 10 de febrero.

Se trata de 36 profesionales sanitarios del sistema
publico de salud -procedentes de 13 Comunidades
Auténomas-, una unidad de apoyo psicosocial, una
farmacéutica, personal de cocina y nueve logistas;
cuatro bomberos del Ayuntamiento de Madrid, cua-
tro logistas de SUMMA 112 y un efectivo del ERICAM
- la unidad especial de emergencia y respuesta in-
mediata de la Comunidad de Madrid-. Al frente de Ia
mision estaba Cristina Gutiérrez, Jefa de la Oficina de
Accion Humanitaria de la Agencia Espafiola de
Cooperacion Internacional para el Desarrollo (AECID),

que lidera el proyecto START. A este personal se afa-
den en el terreno el personal voluntario de traduc-
cion -entre 10 y 15 personas- y de apoyo logistico; 16
personas de apoyo en cocina, gestion de residuos,
limpieza, lavanderfa, etc.

El Ultimo relevo del Equipo START estuvo compuesto
por un grupo de personal mas reducido -58 personas
frente a 70 del relevo anterior-, dados los avances de
las autoridades turcas en el restablecimiento de los
servicios sanitarios para la poblacién. Por este mo-
tivo, el hospital espafol cerr¢ su quiréfano y redujo su
capacidad de hospitalizacion; lo que requiere un
menor nimero de personal para atender los servicios
de traumatologia, ginecologfa, pediatria, fisioterapia,
radiologia y urgencias que se siguieron prestando en
la tercera rotacién. A cambio, el servicio de psicolo-
gfa/psiquiatria serd reforzado al permanecer uno de
los psiquiatras de Médicos del Mundo y unirse a él
dos expertos mds de la ONG para prestar apoyo psi-
cosocial.

INTERVENCION DE LOS BOMBEROS DE MALAGA

Los bomberos de la Diputacion de Mélaga se despla-
zaron a la zona cero del terremoto dotados con pe-
rros, equipos de sonido, herramientas de
desescombro y derribo. El grupo fue activado por la
ONG Bomberos por el Mundo, con la que ya han co-
laborado en otras emergencias. Asi, Jair Pereira, uno
de los bomberos del Consorcio Provincial de Malaga,
participd en las labores de busqueda de supervivien-
tes tras la explosion del puerto de Beirut, y también



El Equipo START en el Hospital de Campaiia desplegado en Turquia.

ha estado dos veces en Ucrania y una en La Palma
tras la erupcion del volcan.

Junto a él viajé Jorge Marin, también miembro del
parque provincial de Manilva. Ellos dos, junto a dos
bomberos del Ayuntamiento de Huelva y tres del
Consorcio Provincial de Huelva, forman un equipo
que se completa con cuatro perros de rescate espe-
cializados en la busqueda de personas sepultadas
con vida. Se trata de perros entrenados con un mé-
todo que los ensefa a detectar el aliento y a través

—
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del cual desarrollan habilidades muy superiores a las
de otros métodos de adiestramiento. La efectividad
de la deteccion es practicamente del 100%, lo que
los convierte en perros muy demandados en todo el
mundo.

Los bomberos viajaron respondiendo al llamamiento
del gobierno turco y en coordinacion con la emba-
jada del pais en Espafia. Viajan también con el apoyo
de Turkish Airlines, que sufraga los billetes de ida vy
vuelta. Para realizar las labores de busqueda de su-
pervivientes, los bomberos se pusieron a disposicion
de las autoridades locales turcas. Una vez llegaron a
su destino, se dividieron en cuatro equipos caninos
tres efectivos de apoyo que ayudaron a los guias en
las labores de localizacion, movilizacion y logistica.
Su trabajo consiste en indicar a las autoridades los lu-
gares sefialados por los perros para que ellos realicen
la extraccion, pero si no existieran equipos de ex-
traccion disponibles, los propios bomberos cuentan
con los conocimientos y viajan con las herramientas
necesarias. Entre las labores que realizaron en la zona
afectada por los temblores, destaca el rescate de una
madre con dos hijas sepultadas durante cuatro dias
por los escombros de un edificio de viviendas, en una
intervencion que durd un total de 11 horas.

MANDADQ A LA ZONA SANGRE Y PLASMA

TRAS EL TERREMOTO, LA MEDIA LUNA ROJA TURCA
APOYA EN TAREAS DE BUSQUEDA Y RESCATE,
PROPORCIONA ASISTENCIA PSICOSOCIAL Y HA
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Equipo de los bomberos de Mdlaga junto a los perros de rescate.

CRUZ ROJA ENVIA 105 TONELADAS

DE AYUDA HUMANITARIA

La Media Luna Turca y la Media Luna Arabe Siria han
solicitado a las sociedades nacionales ayuda para
poder abastecer a la poblacion afectada, un llama-
miento al que respondié Cruz Roja Espafiola organi-
zando el envio de mas de 105 toneladas de ayuda
humanitaria. En concreto, se destinaron “2.950 bido-
nes con capacidad de 20 litros para transportar agua
sequra, 3.800 mantas de lana, 2.200 mantas de ca-
pacidad térmica media, 15.700 toldos pldsticos y
4.400 kits de cocina”, confirma Ifigo Vila, director de
la Unidad de Emergencias de Cruz Roja.

Estos materiales forman parte del gran stock que
Cruz Roja tiene preparado para situaciones de emer-
gencia en sus almacenes de Cruz Roja en (atalufa,
Comunidad Valenciana, Madrid y Canarias, desde
donde se organizaron los materiales para realizar el
envio lo antes posible. La compania Vueling cola-
bord en el transporte de la mercancia, encargdndose
de hacer llegar a Turquia casi 10 toneladas de este

—

EL GOBIERNO TURCO EMITIO UN LLAMAMIENTO
INTERNACIONAL DE AYUDA CUYA RESPUESTA FUE
COORDINADA POR LA INICIATIVA EMT DE LAOMS Y
POR EL MECANISMO EUROPEO DE PROTECCION CIVIL

material. Del mismo modo, la Generalitat
Valenciana financié 1.200 mantas y 1.980 de los tol-
dos enviados. Ademas, se han aprobado dos llama-
mientos de emergencia para trabajar durante 10
meses, asistiendo a 300.000 personas en Turquia y
Siria con un coste inicial total de 200 millones de
francos suizos.
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Los homberos de Mdlaga se desplazan a la zona del terremoto.

La Media Luna Roja Turca es la mayor organizacion '

humanitaria del pais; en estrecha colaboracién con LA CIFRA DE MUERTOS ASCIENDE A MAS DE 41.000
AFAD, ademds de la distribuc’io.n de articulos para la PERSONAS EN TURQUIA, A LOS QUE SE SUMAN LOS
cobertura de necesidades bdsicas (mantas, toldos, CERCA DE 4.000 FALLECIDOS EN SIRIA

kits de cocina, aqua...). Tras el terremoto, apoya en
tareas de busqueda y rescate, proporcionando asis-
tencia psicosocial, distribuyendo comidas calientes y
ha mandado a la zona sangre y plasma (desde el
banco de sangre). Ha desplegado a mas de 5.500
personas en el terreno v cerca de 800 vehiculos.

Por su parte, la Media Luna Roja Arabe Siria esté pro-
porcionando asistencia sanitaria de emergencia y
transporte sanitario a través de su red de ambulan-
cias, colabora con los equipos de busqueda y rescate,
apoya en la gestién de caddveres, distribuye también
alimentos, aqua y articulos de refugio, y facilita el ac-
Ceso a agua sequra también identificando vy repa-
rando infraestructuras dafiadas, incluyendo 105
albergues. Ha desplegado a 4.000 personas y movi-
lizado 300 vehiculos, y se ha visto afectada también
por el terremoto, ya que su almacén de Latakia ha
sido destruido, y su centro de atencién primaria en
Hama se ha visto seriamente dafiada, al igual que ha
ocurrido con varias unidades maviles de salud.
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a ENTREVISTA
ANDRES OREJON, MANAGING DIRECTOR DE MERCEDES-BENZ VANS EN ESPANA

“EL CLIENTE TIENE EN CUENTA LA
SEGURIDAD Y CONFORT QUE OFRE-
CEMOS NO SOLO AL CONDUCTOR,
SINO TAMBIEN AL PACIENTE”

ANDRES OREJON, MANAGING DIRECTOR DE MERCEDES-BENZ VANS EN ESPANA

MERCEDES-BENZ VANS
TIENE UNA CUOTA DE
MERCADO EN EL SEGMENTO
DEL TRANSPORTE SANITARIO
DEL 40% Y DESTACA POR
SER UNA EMPRESA LIDER
EN LA ELECTRIFICACION DEL
TRANSPORTE SANITARIO.

E n 2021, Mercedes-Benz Vans Espana entregd al Grupo La
Pau la mayor flota eléctrica de ambulancias y transporte sa-
nitario, con un total de 115 unidades. En su apuesta por la
movilidad sostenible, la compania cuenta con tres modelos
de furgonetas 100% eléctricas: la eVito furgdn, la eSprinter y
la eVito Tourer. Este afo llega la version eléctrica de la nueva
Citan, sin olvidar que a finales de 2022 aterriz6 la nueva ge-
neracion de eSprinter con mayor autonomfa y mas variantes
de carrocerfa y peso. Hablamos con Andrés Orejon, Managing
Director de Mercedes-Benz Vans en nuestro pafs, para cono-
cer las ultimas tecnologias de la empresa en materia de se-
quridad y conectividad, las previsiones para 2023 y los
desaffos que implica la electrificacion del transporte sanitario.

;Cudl es el valor diferencial de los vehiculos Mercedes-Benz
Vans para el sector de emergencias?

Nuestras furgonetas son una base contrastada que ofrece so-
luciones flexibles capaces de cubrir todas las necesidades es-
pecificas del sector de las ambulancias por su calidad,
fiabilidad, sequridad y confort, asi como por sus innovadores
soluciones de traccion y conectividad. Ademds, desde
Mercedes-Benz estamos volcados en ofrecer soporte técnico
y asesoramiento a los carroceros especializados en el sector
lo que facilita los trabajos de transformacion y homologacion
y a nuestro servicio postventa que ofrecemos para que este
tipo de vehiculos estén parados el menor tiempo posible ante
cualquier imprevisto.

;Cudles son las cifras de la marca en el segmento de am-
bulancias durante el afio 2022?

Cerramos el afo ligeramente por encima de las 300 unidades
matriculadas en un mercado que ha caido del 60%, princi-
palmente por el afio de carencia que se ha concedido para I3
sustitucion de vehiculos ante el retraso en los suministros de
nuevas unidades.



Andrés Orején charla con Luis Gomez-Llorente, director de Servicios de
Emergencia.

;Cudl es la actual cuota de mercado de Mercedes-
Benz Vans en este segmento?

Con los datos mas recientes de matriculaciones de
2022 nuestra cuota de mercado estd en torno al 40%.

Respecto a las demandas del sector, ;cudles son las
principales necesidades de los profesionales de las
emergencias sanitarias de nuestro pais respecto a
los vehiculos Mercedes-Benz Vans?

El transporte sanitario no consiste simplemente en ir
de un punto a otro en el menor tiempo posible, hay
una serie de factores que también son valorados por
nuestros clientes como la calidad y fiabilidad de nues-
tros vehiculos o los costes de propiedad a lo largo de
la vida Util de los mismos, pero también tiene en
cuenta la sequridad y confort que ofrecemos no solo
para el conductor, sino también para el paciente o los
usuarios que son transportados en nuestros vehiculos.

Muchas empresas de transporte sanitario estan in-
cluyendo vehiculos eléctricos en sus flotas. ;Qué so-
luciones ofrece Mercedes-Benz Vans en el campo
de la electrificacion?

En 2021 entregamos al Grupo La Pau la mayor flota
eléctrica de ambulancias y transporte sanitario, con
115 unidades.

ENTREVISTA
ANDRES OREJON, MANAGING DIRECTOR DE MERCEDES-BENZ VANS EN ESPANA

—

“DISPONEMOS DE LA ULTIMA TECNOLOGIA EN
ASISTENTES A LA CONDUCCION COMO EL

CONTROL ACTIVO DE DISTANCIA, EL ASISTENTE DE

MANTENIMIENTO DE CARRIL, EL CONTROL DEL

ANGULO MUERTO, ESPEJO RETROVISOR INTERIOR

DIGITAL O EL DETECTOR DE CANSANCIO”

La movilidad sostenible tiene una influencia cada vez
mayor en las decisiones de compra y el comporta-
miento de movilidad diario de los clientes profesionales.
En Mercedes-Benz estamos convencidos de las venta-
jas ecologicas y econémicas de las furgonetas 100%
eléctricas y apostamos decididamente por liderar la mo-
vilidad eléctrica electrificando sistematicamente todos
los modelos de furgonetas para cubrir muchas de las
necesidades que el profesional del transporte tiene.

El enfoque en Mercedes-Benz Vans estd en la con-
fiabilidad, la calidad y la optimizacién del coste total
de propiedad (TCO). Actualmente disponemos de tres
furgonetas 100% eléctricas: la eVito furgén, la
eSprinter y la eVito Tourer en rangos de autonomia
que van hasta a los 355 Km. Ademds, en 2023 llega
la version eléctrica de la nueva Citan ampliando asi la
oferta de nuestros vehiculos eléctricos al segmento
de las furgonetas pequefias y a finales de 2022, la
nueva generacion de eSprinter con mayor autonomia
y mads variantes de carroceria y peso.

Los requisitos en cuanto a carrocerias y adaptaciones
son tan diversos como los sectores en los que se Uti-
lizan. Los mayores desafios se encuentran principal-
mente en el suministro de energia independiente a
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ENTREVISTA
ANDRES OREJON, MANAGING DIRECTOR DE MERCEDES-BENZ VANS EN ESPANA

la que mueve el vehiculo, para el cuidado o atencion
de los pacientes, asi como el peso de los elementos
afadidos y las conversiones en lo que respecta a la
carga util y Ia masa bruta permitida. Desarrollar solu-
ciones a estos retos de la mano de los carroceros vy
los propios clientes nos permite atender necesidades
que hasta ahora no era posible con vehiculos 100%
eléctricos. La experiencia y las inversiones existentes
en la construccion de furgonetas se estan centrando
en propulsores eléctricos y en nuevas tecnologfas.
Actualmente estamos desarrollando la nueva plata-
forma VAN.EA para furgonetas medianas y grandes
exclusivamente eléctricas que llegard en 2025.

;Cudles son las dltimas tecnologias, tanto en ma-
teria de sequridad como para mejorar la conectivi-
dad, que incorporan sus vehiculos?

Disponemos de |3 dltima tecnologia en asistentes a la
conduccién como el control activo de distancia, el asis-
tente de mantenimiento de carril, el control del dngulo

—

“ACTUALMENTE ESTAMOS
DESARROLLANDO LA NUEVA
PLATAFORMA VAN.EA PARA
FURGONETAS MEDIANAS Y
GRANDES EXCLUSIVAMENTE
ELECTRICAS QUE LLEGARA EN 2025"

muerto, espejo retrovisor interior digital o el detector
de cansancio, también elementos de confort que re-
dundan en la sequridad, como el cambio automatico
9GTronic, la suspension neumatica o la traccion integral
permanente. Respecto a la conectividad toda nuestra
actual gama de furgonetas estd conectada y esto per-
mite no solo la localizacion del vehiculo, sino también
que el vehiculo reciba actualizaciones de software, o
que este envie alertas predictivas de posibles averias,
también la apertura o cierre online del vehiculo. El ges-
tor de flotas tiene a su disposicién toda esta informa-
cion lo que le permite, entre otras cosas, optimizar las
rutas o prever los mantenimientos.

De cara al 2023, ;qué estimaciones tiene Mercedes-
Benz Vans respecto al sector del transporte sanitario?
Las ventas en este sector estdn en parte condiciona-
das por la renovacion de Ias flotas y los nuevos con-
cursos de adjudicacion, si tenemos en cuenta la caida
de ventas del 2022, en 2023 el mercado deberia cre-
cer y en la misma proporciéon nosotros.

Enfocdndonos de nuevo en el afio que viene, ;cud-
les son las lineas bésicas de la estrategia empresa-
rial de Mercedes-Benz Vans en el mercado del
transporte sanitario para 2023?

Sequir apostando por un buen servicio al transporte sa-
nitario, poniendo nuestra organizacion a su disposicion y
ofreciendo en nuestras furgonetas Ia Ultima tecnologia
en sequridad, confort, conectividad v eficiencia posibles.



REPORTAJE ﬂ
FALCK LANZA SU PRIMERA AMBULANCIA ELECTRICA EN DINAMARCA

FALCK LANZA SU PRIMERA AMBU-
LANCIA ELECTRICA EN DINAMARCA

EL VEHICULO SERVIRA A LA COMPANIA PARA PROBAR LA TRANSICION

HACIA LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

LA EMPRESA DE TRANSPORTE
SANITARIO HA ESCOGIDO EL
MODELO E-VITO TOURER L3 DE
MERCEDES-BENZ,
OPTIMIZANDO EL PESO Y EL
ESPACIO PARA ALCANZAR
MAYOR VELOCIDAD Y SIN
NECESITAR QUE SE CARGE CON
TANTA FRECUENCIA COMO LAS
AMBULANCIAS ELECTRICAS
CONVENCIONALES.

F alck ha lanzado su primera ambulancia eléctrica. El ve-
hiculo fue presentado en Copenhague el 28 de febrero por la
empresa de transporte sanitario, y para su creacion “el peso
y el espacio disponible se han optimizado hasta el mas mi-
nimo detalle para crear una ambulancia eléctrica operativa y
escalable”, afirman desde la compania.

El vehiculo es un Mercedes Benz e-Vito Tourer L3y
ayudard a Falck en su transicién hacia la movilidad
sostenible. “Las experiencias de la ambulancia eléc-
trica ayudaran a dar forma y madurar la tecnologia
para que se obtenga conocimiento sobre cémo las
ambulancias eléctricas pueden convertirse en parte
de las operaciones de transporte sanitario en el fu-
turo”, ha informado la empresa.

La ambulancia eléctrica se parece a una ambulancia
normal, pero es un poco mas pequena, ya que las
ambulancias eléctricas son mas pesadas que las am-
bulancias diésel ordinarias. Al reducir ligeramente el
tamarnio, este vehiculo alcanza una mayor velocidad
y no necesita cargarse con tanta frecuencia como una
ambulancia convencional. El vehiculo cumple con
todos los estandares europeos en términos de equi-
pamiento y funcién, y es similar en tamafio a algunas
de las ambulancias de Falck en Alemania y Suecia.

CARACTERISTICAS DE LA NUEVA

AMBULANCIA ELECTRICA

El vehiculo es un modelo Mercedes Benz e-Vito
Tourer L3 sin emisiones de 02 al conducir. Con un
peso bruto de 3.500 kg, tiene una velocidad méxima
de 160 km por hora y un alcance de 233 km con una
carga. Su carga Util es de 930 kg, la baterfa tiene una
capacidad de 60kWh y cuenta con carga rapida, pa-
sando del 10% al 80% en 35 minutos.

Falck tiene como objetivo reducir la huella de carbono
de los vehiculos mas pesados, ya que el negocio de
ambulancias supone el 75% de las emisiones directas
de €02 del grupo. Para la compafia, la transformacion
ecoldgica se trata tanto de reducir las emisiones con-
taminantes para los servicios existentes como desa-
rrollar nuevas formas de brindar servicios de atencion
médica. Con servicios de salud sostenibles que au-
mentan la accesibilidad y evitan las hospitalizaciones,
se ayuda a mas personas con menos recursos y con
una menor huella de carbono. Asf, la empresa tiene el
objetivo de reducir sus emisiones directas de C02 en
un 50 % entre 2021y 2030 y estd comprometida con
la iniciativa Science Based Targets en 2022.
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a ENTREVISTA
LAURA RODR[GUEZ, GERENTE DE VENTAS ESPECIALES Y FUSO EN MERCEDES-BENZ TRUCKS ESPANA

“NUESTROS CAMIONES SON DISE-
NADOS ESPECIFICAMENTE PARA
LOS SERVICIOS DE EMERGENCIA”

LAURA RODRIGUEZ, GERENTE DE VENTAS ESPECIALES Y FUSO
EN MERCEDES-BENZ TRUCKS ESPANA

H ablamos con Laura Rodriguez, gerente de
Ventas Especiales y FUSO en Mercedes-Benz Trucks,
para conocer las caracteristicas del Unimog, un refe-
rente en las flotas de bomberos en nuestro pais, el
plan para afianzarse en el sector eléctrico con nuevas
gamas de camiones o los servicios de posventa y for-
macion que ofrece la marca a los clientes que confian
en sus productos.

;Cudl es el valor diferencial de los vehiculos Mercedes-
Benz Trucks para el sector de emergencias?

Para Mercedes-Benz Trucks el cliente es el centro de
nuestro negocio, y alrededor de ¢él se establecen
todos los procesos para ofrecerle el vehiculo mas
adecuado a sus necesidades. Ademas, el sector de
emergencias es muy especifico y requiere un trato
muy especializado y concreto. Por ello, nosotros ase-
soraramos técnicamente al cliente final para cubrir
sus necesidades, sin olvidar las exigencias que, en
muchos casos, la normativa vigente y los carroceros
requieren. Nuestro objetivo es consequir un disefo,
ejecucion vy carrozado del vehiculo 100% valido para
el cliente y por supuesto, homologable.

Otro punto clave son nuestros productos, nuestros ca-
miones, que son disefiados vy fabricados especifica-
mente para ser utilizados por los servicios de

EL SECTOR DE EMERGENCIAS emergencias. Nuestros clientes que acuden a rescates
en situaciones extremas deben disponer de lo Gltimo
REQUIERE UN TRATO en tecnologia, confort y sequridad. Las soluciones que

ESPECIALIZADO: LOS USUARIOS
QUE UTILIZAN LOS CAMIONES DE
MERCEDES-BENZ TRUCKS
ACUDEN A RESCATES EN
SITUACIONES EXTREMAS, Y POR
ELLO NECESITAN LO ULTIMO EN
TECNOLOGIA, CONFORT Y
SEGURIDAD.




aportamos estan en sintonia con las caracteristicas del
usuario final: los equipos de emergencias necesitan
llegar cuanto antes a destino, y nuestros camiones tie-
nen que facilitar el traslado con todos los elementos
de sequridad activa y pasiva disponibles.

Por tltimo, no podemos olvidar nuestra red de post-
venta de camiones con mas de 80 puntos de asis-
tencia en toda Espafia.

:Qué tecnologias e innovaciones incorporan los ve-
hiculos Mercedes-Benz Trucks que aportan un valor
diferencial al sector respecto a otros competidores?
Tenemos un vehiculo apropiado para cada tipo de
uso, como pueden ser bombas urbanas ligeras, pe-
sadas, bombas forestales... En este sentido, y mas
alld de las opciones disponibles para el sector de
emergencia, lo que caracteriza a nuestra marca es la
especializacion vy la personalizacién. Cumplimos casi
todos los deseos de nuestros clientes en cuanto a so-
luciones técnicas.

Por resefiar algunas, sequn uso y necesidades, ofre-
cemos un programa de marcha especifico para el ser-

v “EL UNIMOG ES EL CAMION MAS

POLIVALENTE DEL MERCADO, CON
LAS MEJORES CAPACIDADES
ASCENSIONALES Y DIFERENTES
TIPOS DE CABINA, CUMPLIENDO CON
LAS PROTECCIONES MAS EXIGENTES
DE LOS OCUPANTES FRENTE AL
VUELCO”

ENTREVISTA
LAURA RODRIGUEZ, GERENTE DE VENTAS ESPECIALES Y FUSO EN MERCEDES-BENZ TRUCKS ESPANA

vicio de emergencias; un freno motor de alto rendi-
miento con una potencia de frenada superior; un sis-
tema de frenada de emergencia que detecta incluso
peatones y es capaz de detener el vehiculo si no se
reacciona a tiempo; espejos retrovisores mediante
cdmaras con angulos de visién optimizados; dispo-
nemos de una gama especifica de vehiculos, el
Unimog, el camién mas polivalente del mercado, con
las mejores capacidades ascensionales y diferentes
tipos de cabina (sencilla y doble) cumpliendo las pro-
tecciones mas exigentes de los ocupantes frente al
vuelco (ROPS), sin olvidar por ello la visibilidad pa-
nordmica del vehiculo.

Los vehiculos son cada vez mds sofisticados. ;Hay
suficiente formacion para los servicios de emer-
gencia? ;Como ayuda en esta drea Mercedes-Benz
Trucks?

Es cierto que la tecnologia cada vez es mads sofisti-
cada, pero en Mercedes- Benz Trucks hace muchos
afos que apostamos porque la conduccion y el ma-
nejo de nuestros camiones sean lo mas ergonémicos

Laura Rodriguez charla con Luis Gomez-Llorente, director de Servicios
de Emergencia.
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ENTREVISTA

LAURA RODRIGUEZ, GERENTE DE VENTAS ESPECIALES Y FUSO EN MERCEDES-BENZ TRUCKS ESPANA

—

“EN MERCEDES-BENZ TRUCKS YA OFRECEMOS

VEHICULOS CON PROPULSION ELECTRICA: DESDE
LA GAMA MAS LIGERA, FUSO ECANTER, HASTA LA

GAMA MAS PESADA COMO EL EACTROS 0
EECONIC"

e intuitivos posibles. Sabemos que perfil del profe-
sional que conduce los vehiculos de emergencia es
muy variado en cuanto a experiencia. Es por ello que
muchos de nuestros sistemas de conduccién y de se-
quridad activa y pasiva estan totalmente automati-
zados. No obstante, dado que las condiciones de
conduccién son muy diferentes en cada emergencia,
consideramos la formacion un punto clave en el éxito
del uso de nuestros camiones. Mercedes-Benz Trucks
dispone de una Escuela de Conduccién con instructo-
res certificados por nuestra central en Alemania para
realizar los cursos especificos en condiciones reales
de trabajo de nuestros clientes.

En 2022, uno de los principales problemas a los que
se enfrentaron los servicios de extincién de incen-
dios fue la oleada de incendios forestales. ;Qué so-
luciones ofrecen los vehiculos de Mercedes-Benz
Trucks en este segmento?

En Mercedes-Benz Trucks disponemos de una gama
completa de vehiculos forestales, el Unimog que dis-
pone de motorizaciones desde 190 CV hasta 350 CV,

con diferentes distancias entre ejes y diferentes tipos
de cabina. Son vehiculos capaces de adaptarse a cual-
quier terreno y situacion con la finalidad que los servi-
cios de emergencias llequen cuanto antes al incendio
sin importar qué obstaculos tengan que sortear.

:Qué oferta de vehiculos con tracciones alternati-
vas tiene Mercedes-Benz Trucks para este sector?
;Existe ya una demanda por parte de los servicios
de extincion de incendios al respecto? ;Estd pen-
sada la implantacion de vehiculos eléctricos o hi-
bridos en un futuro cercano?

Existe una curiosidad cada vez mds creciente por los
vehiculos eléctricos. Y en Mercedes-Benz Trucks ya



ofrecemos vehiculos con propulsion eléctrica.
Desde la gama mas ligera, FUSO eCanter con ca-
miones desde 3,5 T hasta 8,55 T hasta la gama
mas pesada como el eActros o eEconic de 19T o
26T. Estamos ya en contacto con diferentes carro-
ceros para ofrecer una solucion 100% eléctrica a
los clientes que lo demanden, sin por ello olvidar
el trabajo que van a realizar estos vehiculos y las
exigencias que demandan en cada intervencion.

Respecto a los carrozados scon qué carroceros
trabaja la marca? ;Existe un programa de ca-
rrozados? ;Qué ventajas os aportan?

En Mercedes-Benz Trucks tenemos un departa-
mento dedicado exclusivamente al asesora-
miento técnico y comercial de todos los
carroceros espafoles, incluidos los del sector de
emergencias. Este grupo de profesionales, espe-
cializados en producto y homologaciones, estan
en contacto diario con los carroceros para res-
ponder a todas las prequntas que requieren nues-
tros colaboradores, los carroceros. Es importante
un perfecto asesoramiento para consequir un
producto final chasis+carroceria perfectamente
alineado con lo que nuestros clientes nos exigen.

En Mercedes-Benz Trucks disponemos de pro-
grama de carrozados, aunque por el requerimiento
personalizado, los vehiculos de emergencias se
encuentran sin carrozar para continuar con el pro-
ceso de personalizacion que en la mayoria de los
casos demandan los Servicios de Emergencias.

El 2020 fue un afo complicado en todos los
sentidos en el que se paralizaron muchos con-
cursos. ;Causé un envejecimiento de las flotas
de vehiculos? ;Se ha vuelto ya a la completa
normalidad o ain queda mucho por hacer?

La situacion es distinta en cada servicio. Es verdad
que durante la pandemia muchos proyectos se
paralizaron, y tras varios meses algunos se han
publicado y otros se han congelado indefinida-
mente. No obstante, creo que Ia renovacion de
los vehiculos de servicio de emergencia con las
tecnologfas mas avanzadas son claves para la
perfecta gestién en catdstrofes y en grandes in-
cendios y para ello, serd necesario que nuestros
politicos faciliten la obtencion de subvenciones
de la UE, se mejore la capacidad de recursos de
los servicios y la gestién de los concursos publi-
cos y catdlogo de Patrimonio. En definitiva, invo-
lucrar a todas las partes (cliente, administracion,
carrocero v fabricante) para adquirir vehiculos con
la Ultima tecnologia que se para dar el mejor ser-
vicio necesario en situaciones tan criticas como
inundaciones, incendios o accidentes de trafico,
por ejemplo.

ENTREVISTA
LAURA RODRIGUEZ, GERENTE DE VENTAS ESPECIALES Y FUSO EN MERCEDES-BENZ TRUCKS ESPANA

En general, scudl fue la tendencia predominante en
el sector durante 20227, ;cémo ha evolucionado el
afo para la marca?

Como todos, creo, conocen, este afio ha sido un afno
muy complicado por todos los acontecimientos y su-
cesos que han provocado retrasos en los suministros
y nos han impedido cumplir con los plazos de entrega
establecidos en un primer momento. No obstante,
prevemos un afio similar al afo anterior que sincera-
mente con todo lo que hemos sufrido ha sido muy
satisfactorio para la marca.

Respecto a este afio, ;Mercedes-Benz Trucks lan-
zard al mercado algin nuevo modelo/configura-
cion?

Como comentamos, una parte de la estrategia de
Mercedes-Benz Trucks serd afianzarse en la gama de
vehiculos eléctricos con el comienzo de la produccion
en mayo de este afo de nuestra gama FUSO Canter
100% cubriendo la gama de 3,5T hasta 8,55 Ty au-
mentar los modelos y variantes de nuestra gama pe-
sada eActros y eEconic de 19 Ty 27 T. Por supuesto,
no nos olvidaremos de nuestra gama diésel, con desa-
rrollos muy enfocados a la sequridad activa y pasiva,
asi como de nuestros servicios telematicos
(Fleetboard) y de diagnostico (Uptime) para gestio-
nar los vehiculos de nuestros clientes obteniendo el
maximo rendimiento nuestros camiones y el maximo
tiempo en servicio.

—

“MERCEDES-BENZ TRUCKS DISPONE DE UNA
ESCUELA DE CONDUCCION CON INSTRUCTORES
CERTIFICADOS POR NUESTRA CENTRAL EN

ALEMANIA PARA REALIZAR CURSOS ESPECIFICOS

EN CONDICIONES REALES DE TRABAJO DE
NUESTROS CLIENTES”
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PROYECTO BAFATA: LOS BOMBEROS
DE SAN SEBASTIAN VIAJAN
HASTA GUINEA-BISSAU
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LA ONG EKINBIDE ENVIA A LA CIUDAD GUINEANA UN CAMION MAGIRUS T-5

LOS BOMBEROS DE SAN
SEBASTIAN TAMBIEN SON
INTEGRANTES DE LA ONG
EKINBIDE, ORGANIZACION CON
LA QUE ENVIARON UN CAMION
A LA CIUDAD DE BAFATA.

ALLi, FORMARON AL SERVICIO
DE PROTECCION CIVIL LOCAL
EN LAS FUNCIONES

DE EXTINCION DE INCENDIOS

CON EL MAGIRUS T-5 DONADO.

I_a ONG Ekinbide, formada por integrantes del
Cuerpo de Bomberos de San Sebastidn, junto a
Periodistas Solidarios y ANAJOSA  (Associacao
Nacional de Jovens para Sequranca Alimentar), envio
a la ciudad guineana Bafatd un camién Magirus T-5
equipado con materiales para la extincion de incen-
dios en 2022.

El Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian fue el en-
cargado de ceder el vehiculo, ademas del dinero ne-
cesario para financiar el proyecto. Después de reparar
los danos del camion, el vehiculo fue enviado al
puerto de Sevilla para su posterior traslado a Guinea-
Bissau. El equipo de Ekinbide viajo hasta el lugar para
formar a los bomberos guineanos en materia de ex-
tincién de incendios y de rescate de personas.
Servicios de Emergencia ha podido hablar con la ONG
para conocer como se llevo a cabo el proyecto.

Ekinbide es una ONG cuyos integrantes forman
parte del Cuerpo de Bomberos de San Sebastidn.
:Cémo surge la idea del proyecto? ;Hay puntos en
comun entre su filosofia como bomberos y su labor
como voluntarios?

Las personas que formamos parte de esta ONG nos
conocemos desde hace muchos afios. Aunque no en-
tramos en el parque a la misma vez, si que estamos
en la misma brigada, lo que permitié que fuéramos
estrechando vinculos.

Habiamos empezado a colaborar, individualmente,
en diferentes acciones humanitarias. Por ejemplo,
hace unos anos, a finales de 2019, nos trasladamos
a Moria para construir tejados de chapa en el campo
de refugiados. También hicimos labores de repara-
cion y mantenimiento en los buques Aita Mari'y Open
Arms, etc. Pero no fue hasta principios de 2021
cuando decidimos formalizar y crear la ONG Ekinbide.

La idea de crear una ONG surge porque queriamos
dar transparencia a nuestras acciones. Cuando el
campo de Moria arde un afio mds tarde de haber es-
tado nosotros, queremos mandar un contenedor con
materiales de primera necesidad, y pensamos ha-
cerlo mediante un ‘crowdfunding’. Pero, claro ;a qué



Tareas de reparacién del Magirus T-5 antes de su envio.

cuenta va todo ese dinero? ;Como asequrarles a los
donantes que su dinero se va a destinar para ese fin?
Fue en ese momento cuando se apuesta por crear la
ONG.

En 2022, Ekinbide envié un camién Magirus T-5 a
los bomberos Guinea-Bissau. ;Qué puede contarnos
de este proyecto? ;C6mo efectuaron el traslado del
vehiculo hasta Africa?

Este proyecto ha sido el resultado de dos afos de tra-
bajo. Situemos el punto de inicio en el momento en
el que el Ayuntamiento de San Sebastidn retira un
camién Magirus T-5 del servicio. Poco después, soli-
citamos su donacion a Ekinbide y, en ese momento,
comienza la reparacion del vehiculo, llevada a cabo
por los voluntarios de la ONG durante un afio.

Con el vehiculo ya casi a punto, a principios de 2022,
se pone en contacto con nosotros un bombero nava-
rro que nos explica que el gobernador de Bafatd, ciu-
dad que da nombre a la sequnda region por tamafo
y poblacién de Guinea-Bissau, tiene Ia intencion de
crear un parque de bomberos en el marco de coope-
racion internacional que otra ONG, la sevillana
Asociacion de Periodistas Solidarios (APS), viene lle-
vando a cabo en la regién desde hace una década.
Asi las cosas, y una vez establecido contacto con APS,
en febrero bajamos en camion hasta Sevilla, desde
donde enviamos el camién por barco hasta Bissau.
En la capital guineana estuvo parado casi 5 meses, y
durante ese tiempo nos desaparecié material que iba

ENTREVISTA
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—

“EN FEBRERO BAJAMOS EN CAMION HASTA

SEVILLA, DESDE DONDE ENVIAMOS EL MAGIRUS-

T5 POR BARCO HASTA BISSAU. EN LA CAPITAL

GUINEANA ESTUVO PARADO CASI 5 MESES. UNA

VEZ LOGRAMOS SACAR EL VEHICULO, SE
TRASLADQ HASTA BAFATA POR CARRETERA"

en el camién. Una vez logramos sacar el vehiculo, se
trasladd hasta Bafatd por carretera. Y hasta alli fui-
mos nosotros a dar la formacion en septiembre.

:Qué funciones tiene el camién en su nuevo des-
tino?

El proposito es que el camion ofrezca cobertura en la
region de Bafata, cumpliendo las funciones de extin-
cion de incendios en zonas rurales, que es la mayor
parte de Guinea-Bissau y donde se produce la mayor
cantidad de fuegos, asf como también en la zona ur-
bana de la ciudad homanima.

Para ello, era necesario instruir al nuevo grupo en la-
bores imprescindibles para llevar a cabo esta funcién.
Estamos hablando de ensefiarles a cargar agua del
rio gracias a una motobomba, a utilizar las manque-
ras de ataque y de proteccién, a conducir el vehiculo,
etcetera.

Envio del camién desde Sevilla.
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—

“FUE NECESARIO INSTRUIR AL NUEVO GRUPO EN
LABORES IMPRESCINDIBLES: ENSENARLES A
CARGAR AGUA DEL Ri0 GRACAS A UNA
MOTOBOMBA, UTILIZAR LAS MANGUERAS DE
ATAQUE Y DE PROTECCION O CONDUCIR EL
VEHICULO"

Ademas del envio del camion, la ONG ha formado
a los futuros miembros del parque de Proteccion
Civil que dard cobertura en la zona. ;En qué con-
siste la formacion? ;Cdmo se ha resuelto la barrera
idiomatica entre la ONG y los efectivos de Bafatd?
Efectivamente. Nos dividimos Ias labores formativas,
tanto en la teorfa como a la hora de la practica.
Comenzamos por nociones basicas sobre tipos de
fuego, asi como las caracteristicas de cada uno vy la
mejor manera de atacarlos. También se dio forma-
cion en Primeros Auxilios, para que reconozcan cdmo
actuar en caso de encontrarse con Una persona in-
consciente o herida.

Por otro lado, era fundamental que bomberas y bom-

beros se habituaran al material y equipamiento con
el que contaba el camion antes de iniciar ninguna

Labores de formacidn sobre el uso de mangueras en Bafatd.

El Servicio de Proteccién Civil de Bafatd junto al camién entregado.

maniobra. Se prioriz¢ el trabajo con las manqueras y
los trajes de intervencion.

Tras estas nociones tedricas, dividimos a los integran-
tes del parque en cuatro grupos. El primero, una vez
escogidos 4 conductores, para el manejo de camion. El
sequndo v el tercero, orientados al simulacro de incen-
dio urbano y otro forestal, respectivamente. El Ultimo
grupo se formd en instalaciones auxiliares. Todos los
grupos fueron rotando, pero Unicamente recibio for-
macion en el manejo del camién el primero de todos.
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Labores de los bomberos voluntarios en el campo de refugiados de Moria.

Sobre la prequnta de la barrera del idioma, como
decia anteriormente, contdbamos con la presen-
cia de APS en la zong, y dos trabajadores de la
ONG fueron los que se encargaron de que todos
nos entendiéramos. Traducian del castellano al
criollo y viceversa. Sin ellos, nuestra labor se ha-
bria vuelto mucho mas complicada.

En 2019, Ekinbide se trasladé al campo de re-
fugiados de Moria, actualmente destruido a
causa de un incendio. ;Qué puede contarnos de
esta mision? ;Estd previstas nuevas actuaciones
de ayuda a refugiados?

En 2019 aun no existia Ekinbide, pero algunos de
los que son ahora sus integrantes se desplazaron
hasta Moria 3 titulo individual, colaborando con
la ONG alemana Watershed. En el campo de re-
fugiados nos encargamos de reforzar los tejados
con chapas de metal de cara al invierno. El
campo estaba muy saturado, pero, sin embargo,
Unicamente 4 ONGS trabajaban dentro del
campo, el resto estaba fuera del recinto.

Nos movimos por todo el complejo a nuestras an-
chas, a excepcion de una zona que funcionaba
COmo una especie de prisidn. Fue una experien-
cia muy dura, pero de la que puedes sacar con-
clusiones vitales al estar en contacto con una
realidad que nos es ajena.

Ekinbide tiene previsto volver a llevar al terreno
labores humanitarias. Al final, como bomberos,
es nuestra formacion, estamos preparados en
caso de catdstrofe ambiental o conflicto bélico.
Aunque por ahora no tenemos ningun proyecto
de este calado sobre la mesa, en cualquier mo-
mento podemos ofrecer apoyo a otras ONGS que
no tengan gente especializada en este tipo de
desastres.

v “TRAS LA MISION EN EL CAMPO DE REFUGIADOS

DE MORIA, EKINBIDE TIENE PREVISTO VOLVER A
LLEVAR AL TERRENO LABORES HUMANITARIAS. AL
FINAL, COMO BOMBEROS, ES NUESTRA
FORMACION, ESTAMOS PREPARADOS EN CASOS DE
CATASTROFE AMBIENTAL O CONFLICTO BELICO”

¢£Qué consejos les daria a los bomberos que estén pen-
sando llevar a cabo acciones de ayuda humanitaria?
M3s que a bomberos, a cualquier persona que vaya
a hacer labor humanitaria, hay que tener bien claro
que cuando vamos a ayudar lo hacemos desde Ia so-
lidaridad. Hay que ser igualitarios, colaborar de una
manera horizontal.

El ser solidario con las personas que lo necesitan no te
pone en un escalén superior, ni mucho menos. En el
momento de la accién, es verdad, te estoy facilitando
algo que tU necesitas. Pero ;quién sabe si soy yo ma-
fiana el que estd en tu situacidn? Tampoco somos sal-
vadores 0 almas caritativas, la colaboracion directa o
mediante otra ONGS Ia hacemos sin esperar nada a
cambio, ni siquiera la satisfaccion personal. Creo que
se podria resumir en la frase que Eduardo Galeano
simplificd tan sabiamente: “La caridad es humillante
porque se ejerce verticalmente y desde arriba: la so-
lidaridad es horizontal e implica respeto mutuo”.

Fotografias: ONG Ekinbide

Labores de formacidn en el uso del Magirus T-5 entregado.
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SUMMA 112 ESTRENA ACOMPANA-
MIENTO DE PERROS DE ASISTENCIA
EN EL TRANSPORTE SANITARIO

LOS ANIMALES PODRAN ESTAR PRESENTES EN UVI MOVILES
Y AMBULANCIAS DE SVAY SVB S

miento asistencial, que requla su presencia tanto en
UVI méviles o ambulancias de Soporte Vital Avanzado,
en el caso de emergencias, como en las de Soporte
Vital Basico urgentes y para transporte programado.

EL NUEVO PROCEDIMIENTO
ASISTENCIAL DE LA COMUNIDAD
DE MADRID REGULA LA
INCORPORACION DE PERROS
DE ASISTENCIA PARA LOS
PACIENTES QUE LO NECESITEN,
SIEMPRE QUE SEA POSIBLE Y
NO SUPONGA RIESGO ALGUNO
PARA LA ATENCION MEDICA DEL
USUARIO.

En el disefio y redaccion de este procedimiento han
participado profesionales sanitarios, técnicos de Ia
Gerencia de Hospitales, de la Direccién General de
Humanizacién y la Fundacion Perro Gufa de la ONCE.
La iniciativa parte de la premisa de que la atencion
sanitaria a un paciente que necesita un perro de asis-
tencia debe garantizar el traslado del mismo junto a
SU usuario, siempre que sea posible y no suponga
riesgo alguno para su atencién médica.

Asf, cuando el enfermo se encuentre en condiciones,
acompanard personalmente al perro hasta la ambu-
lancia, mientras que, en caso contrario, un miembro
del equipo sanitario se hard cargo del animal, que se
situard junto al usuario en la cabina asistencial, debi-
damente anclado, o en la cabina de conduccion si por
las circunstancias clinicas del paciente lo recomien-

I—a Comunidad de Madrid ha estrenado acompa-
fiamiento de perros de asistencia en vehiculos de

transporte sanitario que realizan el Servicio de
Urgencia Médica (SUMMA 112), en aquellos traslados
en los que resulte clinicamente procedente por el es-
tado del paciente. Asi se recoge en el nuevo procedi-

dan. En estas Ultimas circunstancias viajaria igual-
mente protegido y en el suelo, a los pies de uno de
los integrantes del grupo, que mantendrd el contacto
fisico con él en todo momento.



Esta novedad se aplica a los denominados perros de
asistencia, aquellos que han sido adiestrados para dar
servicio a personas con alguna discapacidad, para
contribuir a la mejora de su autonomia personal y ca-
lidad de vida. Son entrenados por asociaciones o ins-
tituciones especializadas y deben contar con una
certificacion oficial.

TIPOS DE PERROS DE ASISTENCIA

Se clasifican en los siguientes tipos: perros quia,
adiestrados para acompanfar a una persona con dis-
capacidad visual o sordocequera; perros sefal, pre-
parados para avisar a personas con discapacidad
auditiva de la emision de sonidos y su procedencia;
perros de servicio, que ofrecen apoyo en actividades
de la vida diaria a personas con discapacidad fisica;
perro de aviso o alerta médica, que avisan de una
alerta médica a personas con alguna discapacidad vy
crisis recurrentes con desconexion sensorial deriva-
das de enfermedades especificas, como diabetes,
epilepsia u otras patologias organicas, y perros para
personas con trastornos del espectro autista, entre-
nados para preservar la integridad fisica de estos
usuarios, controlar situaciones de emergencia y quiar-
los. Quedan excluidos los perros de terapia, utiliza-
dos en programas terapéuticos de salud con objetivos
definidos, ya que en este caso no forman una unidad
de vinculacion con la persona a la que ayudan.

Para garantizar el traslado del paciente con su perro
de asistencia, se deberd acreditar esta condicion a
través del carnet de identificacion de la unidad de
vinculacion u otros documentos o distintivos que lo
certifiquen. Se tienen en cuenta excepciones como
la alergia a los canes en algin miembro del equipo
sanitario, signos de evidencia de enfermedad o in-
dicios de falta de salubridad en el propio animal o la
existencia de personas que puedan responsabili-

—
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ACOMPANARA AL PERRO HASTA LA
AMBULANCIA. EN CASO CONTRARIO, UN

MIEMBRO DEL EQUIPO SANITARIO SE HARA
CARGO DEL ANIMAL, SITUANDOLO JUNTO AL

USUARIO EN LA CABINA ASISTENCIAL,
DEBIDAMENTE ANCLADO

zarse de la custodia del perro, como familiares, en
el caso en el que se prevea un ingreso en un cen-
tro hospitalario.

Si se traslada al paciente junto con el perro, el Centro
Coordinador del SUMMA 112 avisard al Servicio de
Admision de Urgencias del centro hospitalario receptor
del paciente a fin de que activen los circuitos estable-
cidos. Cada centro sanitario establece los protocolos
atendiendo a sus particularidades e infraestructuras.

SI EL ENFERMO SE ENCUENTA CAPACITADO,
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LOS GES DE GALICIA SE REFUERZAN
CON NUEVOS VEHICULOS DE MAN

LA AXENCIA GALEGA DE EMERGENCIAS HA RECIBIDO SEIS FURGONES
DE SERVICIOS VARIOS

LOS VEHICULOS SE HAN
FABRICADO SOBRE CHASIS
MAN MODELO TGE 3.180 4X4
SB Y ESTAN DISENADOS PARA
EL TRANSPORTE DE AGUA EN
CASO DE PEQUENOS
INCENDIOS O EL ENViO DEL
MATERIAL NECESARIO EN
ZONAS DE DIFiCIL ACCESO.

E n febrero de este afo, los Grupos de Emerxencias
Supramunicipais (GES) de Galicia recibieron seis nue-
vos furgones de servicios varios. En concreto, la
Axencia Galega de Emergencias (Axega) destinard los
vehiculos a las unidades de Ferrol-Eume, O Sar vy
(Caldas y Ortegal y Ferrol con sedes en Mugardos,
Padron y Ortigueira, respectivamente. También al de
Friol-Palas de Rei en la provincia de Lugo, mientras
que en la provincia ourensana recibieron su respec-
tiva furgoneta el GES A Veiga-Viang, y el que atiende
la zona Viana-Verin con sede en A Gudifa.

Los vehiculos 4x4 fueron entregados por Bull Fuego y
han sido fabricados sobre chasis MAN, modelo TGE
3.180 4X4 SB. Se trata de furgones con tipo de bata-
lla media de techo alto, con tres plazas, caja de cam-
bios manual de 6 velocidades y 177 CV de potencia.
Estan disefiados para emplearse en una primera salida
en una intervencion para el transporte de agua en el
caso de pequefios incendios o bien del material ne-
cesario en zonas de dificil acceso. En ellos, se ha lle-
vado a cabo una transformacion mixta de extincion
por alta presion, e incorporan estantes interiores de
aluminio modulares para equipamiento diverso de
rescate y apoyo en emergencias, ademds de un sis-
tema de rail abatible en el techo para escaleras.

Los furgones entregados suponen un coste total de
655.759 euros, lo que implica una inversién de
109.293 euros para cada uno de ellos. La Xunta tam-
bién hard entrega en este 2023 de 5 camiones tipo
Bomba Rural Pesada (BRP) con un coste total de mas



de 1,2 millones de euros. Los destinatarios de estos
vehiculos serdn el GES que da cobertura a la zona de
Bergantifios con sede en Ponteceso y lo que atiende
el drea de Betanzos-Terras de Melide-Ordes con sede
en Curtis, en la provincia corufiesa. Por su parte, en
Ourense se reforzard con estos camiones el material
del servicio municipal Terras de Celanova y lo del GES
de la subzona del Ribeiro con sede en Ribadavia.
También contard con uno nuevo BPR el GES con sub-
sedes en los ayuntamientos pontevedreses de Mos
Redondela.

Por otra parte, se invertiran 228.000 euros en 4 equi-
pos de excarcelacion para tareas de rescate y actua-
ciones en emergencias de los GES de la zona
Ulloa-Lugo-Chantada con sede en Monterroso, otro al
de Molinos que atiende la zona de la Baixa Limia, asi
como al servicio municipal Terras de Celanova y al
GES Betanzos-Terras de Melide-Ordes con sede en
Curtis.

Con los nuevos equipos, valorados en 57.000 euros
cada uno, los grupos destinatarios contardn con el
material preciso para atender accidentes de trafico
con personas atrapadas, rescates en espacios confi-
nados u otras estructuras colapsadas.

La Xunta ha colaborado en la equipacién de los GES
y Agrupaciones de Voluntarios de Proteccion Civil
(AVPC) con mads de 24 millones de euros en los ulti-
mos anos. En el caso de las AVPC, se ha hecho en-
trega recientemente de nuevo material, como
cuchillas quitanieves, remolques, tiendas de campafa
para la atencion a las emergencias, vehiculos todo-

v LOS FURGONES INCORPORAN

ESTANTES INTERIORES DE ALUMINIO
MODULARES PARA EQUIPAMIENTO
DIVERSO DE RESCATE Y APOYO EN
EMERGENCIAS
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MAN ENTREGA DOS BOMBAS RURALES PESADAS

A'LOS BOMBEROS DE SEGOVIA

La Diputacion de Segovia ha presentado nuevos
vehiculos para los dos parques de bomberos que
se estan construyendo en Palazuelos de Eresma y
Bocegquillas. Se han incorporado dos vehiculos au-
tobomba rural pesada de MAN, modelo TGM
18.320, que han contado con una inversion de casi
670.000 euros y que incorporan una placa por-
taimplementos para que puedan ser utilizados en
[abores de viabilidad invernal, dos vehiculos auto-
bomba urbana ligera, cuyo valor asciende a los
510.000 euros, uno con brazo telescdpico, para
rescate y extincion de incendios en altura, que ha
contado con un presupuesto superior a las 765.000
euros y tres pick-up con equipo de excarcelacion
que han supuesto una inversion cercana a los
280.000 euros.

terreno, esparcidores de sal, embarcaciones neuma-
ticas y desfibriladores externos.

(Cabe destacar que la Xunta ha aprobado la firma de
dos convenios con la Federacion Galega de
Municipios e Provincias (Fegamp) y las Diputaciones
de A Corufa y Lugo para financiar el desarrollo de los
GES de estas provincias. Asi, el convenio con la
Diputacion de A Corufia tiene una vigencia de dos
afos, mientras que el firmado con la de Lugo es solo
para este ano.
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PERFORACION Y CORTE
DE HORMIGON EN GRANDES
INTERVENCIONES

EL COLAPSO TOTAL O PARCIAL DE GRANDES INFRAESTRUCTURAS REQUIERE
UNA ADECUADA PLANIFICACION DE HERRAMIENTAS Y EQUIPOS ESPECIALIZADOS

EL MARTILLO DEMOLEDOR, EL
ROTOMOARTILLO, LA RADIAL
PARA CORTE DE HORMIGON O LA
PERFORADORA CON BROCA
CORONA DE DIAMANTE, ENTRE
OTROS EQUIPOS DE
PERFORACION Y CORTE DE
HORMIGON, SON CLAVE PARA
REALIZAR LOS SALVAMENTOS
CON SEGURIDAD Y EFICIENCIA.

A unque las edificaciones y grandes infraestruc-
turas de nuestras ciudades estan disefiadas vy calcula-
das para mantener su estabilidad, hay determinadas
causas, ya sean naturales (terremotos, erupciones vol-
canicas, deslizamiento de tierras...) 0 antrépicas
(atentados terroristas, explosiones de gas, incendio...)
que pueden causar el colapso total o parcial de estas
estructuras, como ejemplos: el colapso en 2018 del
Puente Morandi en Italia que causo 43 fallecidos, el
colapso de un edificio residencial de 12 pisos en
Miami que causé la muerte de 98 personas en 2021
0 este Ultimo terremoto en Turquia y Siria con la in-
calculable pérdida de vidas humanas. Aunque estos
desastres no son muy frecuentes, cuando se produ-
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v EL MARTILLO DEMOLEDOR ES UN EQUIPO MUY

UTILIZADO EN LOS CUERPOS DE BOMBEROS, IDEAL
PARA TRABALOS DE DEMOLICION HORIZONTAL EN
ESTRUCTURAS DE HORMIGON, MAMPOSTERIA,
LADRILLO, ETC.

diferentes tipos de cinceles (puntero, plano, pala
ancha...). El inconveniente de esta herramienta es el

Los martillos rompedores a hateria nos permiten demoler losas y peso que tiene y las vibraciones que trasmitimos a la
cimientos de hormigon sin necesidad de una red eléctrica. estructura o elemento en el que vamos a trabajar.

ROTOMARTILLO O MARTILLO COMBINADO

Esta herramienta mediante un selector nos permite
elegir el modo martillo perforador accionado eléctri-
camente o modo martillo con un mecanismo de per-
cusion neumatico. Este equipo es adecuado para
trabajos de taladrado en hormigdn, mamposteria, etc.
ademas puede utilizarse también para trabajos de
cincelado. Nos permite perforar o demoler los ele-
mentos estructurales tanto en horizontal como en
vertical al ser mas ligero y manejable que un marti-
llo demoledor.

RADIAL PARA CORTE DE HORMIGON

Este equipo nos permite realizar cortes en hormigon
armado rdpidamente vy sin vibraciones, gracias a su
disco de diamante. Las radiales para hormigon pue-
den ser de gasolina, eléctrica de alta frecuencia y a

La radial K 970 Ring realiza cortes en hormigdn armado de 270 bateria. El Unico inconveniente de las radiales de hor-
mm de profundidad, con un caudal minimo de agua de 4 migdn es que a la hora de realizar el corte debe em-
litros/minuto. plearse siempre refrigeracion por agua ya que el

corte seco provoca inmediatamente el sobrecalenta-

cen, puede que los SPEIS (Servicio de Prevencion,
Extincion de Incendios y Salvamentos) no estén lo su-
ficientemente preparados para acometer este tipo de
emergencia. Una adecuada planificacion de herra-
mientas y equipos especializados para afrontar estas
intervenciones puede ser la clave para realizar los sal-
vamentos con sequridad y eficiencia.

En este reportaje voy a comentar los equipos de per-
foracion y corte de hormigdn mas usados actualmente.

MARTILLO DEMOLEDOR

Es un equipo muy utilizado en los Cuerpos de
Bomberos, ideales para trabajos de demolicién hori-
zontal en estructuras de hormigdén, mamposterfa, la-
drillo, etc. Hay diferentes tipos de martillos
(neumaticos, hidrdulicos, eléctricos y a baterias) lo mas
recomendable es que tengan una potencia a partir de

1500W y tecnologia antivibracion, ademés de tener un Las radiales a baterias son muy manejables, dando un resultado excelente en el corte de
sistema que nos permita intercambiar con facilidad los hormigén armado, con una gran duracion de las baterias, a pleno rendimiento.
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La motosierra puede realizar cortes tanto en horizontal,
vertical como en inclinado, para realizar aberturas en
hormigon con una gran precision.

miento y fallo tanto de la maquina como del disco
de corte, por lo que deberemos tener un suministro
0 un depdsito de agua. El modelo K 970 Ring, a dife-
rencia de otras radiales de hormigdn, tiene una trans-
misién que no trasmite la fuerza motriz al centro del
disco, si no que la trasmite al interior del anillo de
corte, por medio de una rueda motriz que va mon-
tada en un eje accionado por el motor, mediante una
correa de transmision. Esto permite una profundidad
de corte total de 270 mm con un disco de diamante
de 370 mm.

SIERRA PARA CORTE DE HORMIGON

Esta sierra estd pensada para realizar cortes en todo
tipo de materiales: ladrillo, mamposterfa y hormigén
armado, gracias a una cadena diamantada y al iqual

—~7

EL UNICO INCONVENIENTE DE LAS RADIALES DE
HORMIGON ES QUE A LA HORA DE REALIZAR EL
CORTE DEBE EMPLEARSE SIEMPRE REFRIGERACION,
YA QUE EL CORTE SECO PROVOCA
INMEDIATAMENTE EL SOBRECALENTAMIENTO Y
FALLO TANTO DE LA MAQUINA COMO DEL DISCO DE
CORTE

que la radial es muy facil de manejar y rapida en el
corte, ademas de no trasmitir  vibraciones a la es-
tructura. La podemos encontrar con motor de gaso-
lina, eléctrica de alta frecuencia e hidrdulica esta
Ultima utilizada por empresas especializadas en Ia
construccién. La gran ventaja que presenta esta he-
rramienta es que nos permite realizar cortes de hasta
60 cm de profundidad en cualquier direccién. Cuando
no contamos con un suministro de agua este equipo
dispone de una bomba portétil de agua sin cables y
recargable, con capacidad para 35 litros de agua
capaz de suministrar 4 litros por minuto a 2.5 bar,
caudal y presién suficiente para el correcto funciona-
miento de Ia sierra.

PERFORADORA CON BROCA CORONA DE DIAMANTE

Esta unidad de perforacion en himedo nos permite
realizar penetraciones, aberturas de cdmaras, tala-
dros pasantes de gran profundidad con un rango de
didmetro de 82 mm hasta 600 mm en todo tipo de

Con la nueva unidad de avance de Hilti, no es necesario que
ningGn operador realice el proceso de perforacion. EL
dispositivo automdticamente inicia el taladro, detecta la
armadura del hormigén, finaliza el taladro a la vez que corta
de agua, y recoge la mdquina.

La ventaja de este equipo es que nos permite perforar en
todas las direcciones, aunque es necesario una alimentacion
de agua (minimo 0.5 |/min) para su refrigeracion.



Los quebrantadores hidrdulicos modelo (9N realizan una
primera apertura de rotura de unos 18 mm y con las contra
cuiias de ampliacion posteriores aperturas de 40 a 50 mm.

materiales. Este equipo consta de un potente motor
de alta frecuencia con control de velocidad y unidad
de alimentacion automatica para taladro con co-
lumna. Dispone de una funcién para acero, que au-
menta el par de torsion durante la perforacion muy
Util para atravesar la varilla presente en el hormigén.

Es importante tener en cuenta el tipo de material a
perforar, (hormigones ligeros, pesados, alta resisten-
Cia, etc.) ya que las coronas tienen que llevar los seg-
mentos de diamante adecuados para una correcta
perforacion. La gran ventaja de esta perforadora es
que con una broca corona de 500mm podemos rea-
lizar un taladro (paso de hombre) en una losa hor-
migon armado, sin trasmitir vibraciones a Ia
estructura, y que el equipo de rescate acceda al in-
terior para realizar el salvamento.

QUEBRANTADORES HIDRAULICOS

Es un equipo que nos permite romper y fragmenta
roca, hormigén y piedra, de forma controlada, rapida
y precisa, sin producir vibraciones, polvo o ruido.
Consta de: cilindros quebrantadores de aluminio v
acero, que se introducen en unos taladros perforados
previamente v, tienen una fuerza efectiva de rotura
de 1962kN (195 t) a 4048kN (413 t) sequn el mo-
delo. Un grupo hidraulico que puede trabajar a la vez
hasta con 6 cilindros quebrantadores. Y manqueras
hidraulicas de alta presion y de multicapas resisten-
tes de 20 metros.

La gran ventaja de este equipo es que es facil de tras-
portar y manejar, puede ser utilizado en espacios de di-
ficil acceso, ademas de controlar la direccién de rotura.

REPORTAJE H
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v LA GRAN VENTAJA DE LOS QUEBRANTADORES

HIDRAULICOS ES QUE ES UN EQUIPO FACIL DE
TRANSPORTAR Y MANEJAR, PUEDE SER UTILIZADO
EN ESPACIOS DE DIFICIL ACCESO, ADEMAS DE
CONTROLAR LA DIRECCION DE ROTURA

Para usar los cilindros quebrantadores hay que realizar en el hormigon una serie de
perforaciones que segun los modelos (C2S... C12L) variardn entre 32 y 45 mm didmetro.

La orientacién de la rotura se puede determinar con facilidad, ya que la direccion del asa
superior del cilindro quebrantador es la misma que la de la linea de fractura.

—

ENRIQUE ALVAREZ DiEZ
SUBOFICIAL BOMBERQS
DE MADRID
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ESPACIOS CARDIOPROTEGIDOS,
UNA RAPIDA RESPUESTA
QUE SALVA VIDAS

LA DISPONIBILIDAD DE DESFIBRILADORES EN ESPACIOS PUBLICOS AUMENTA
LAS POSIBILIDADES DE REVERTIR ARRITMIAS CARDIACAS LETALES

CADA ANO SE PRODUCEN CERCA
DE 30.000 PARADAS CARDIACAS
EN ESPANA. DIFERENTES
COLECTIVOS, PUBLICOS Y
PRIVADOS, TRATAN DE
GENERALIZAR EL USO DE DESAS
Y CONCIENCIAR A LA POBLACION
DE LO NECESARIO QUE SUBYACE
DE SU IMPLANTACION A NIVEL
NACIONAL.

JQUE ES?

La cardioproteccion es la capacidad que se tiene para
dar una respuesta eficaz con recursos y protocolos de
actuacion adecuados ante una eventual parada car-
dio-respiratoria (PCR) a través de un desfibrilador.

Para conocer de qué trata la cardioproteccion, pri-
mero debemos saber qué es un desfibrilador.

Se trata de un dispositivo destinado a analizar el
ritmo cardiaco, identificar las arritmias mortales tri-
butarias de desfibrilacion y administrar una descarga
eléctrica con la finalidad de restablecer un ritmo car-
diaco viable con altos niveles de sequridad. Pueden
ser semiautomaticos (DESA) los mds utilizados en la
actualidad, pero también se incluyen los automaticos
(DEA) en esta definicion.

Por lo tanto, decimos entonces que un espacio pu-
blico, medio de transporte, fabrica, centro de ocio,
etc., estd cardioprotegido cuando dispone de un des-
fibrilador localizado que usar ante una PCR con el que
dar una primera respuesta en los primeros minutos,
aumentando las posibilidades de revertir una arritmia
cardiaca letal como la fibrilacién ventricular o la ta-
quicardia ventricular sin pulso.

Si tenemos en cuenta que en Espafa, cada afio, sequn
los ultimos estudios se producen cerca de 30000 pa-
radas cardiacas, y que muchas de estas muertes se
derivan de una fibrilacién ventricular, el inicio de una
reanimacion cardiopulmonar precoz y una desfibrila-
cién temprana en los primeros minutos podrian evitar
muchas de estas muertes; por lo que es l6gico que la
difusion e instalacion de desfibriladores por todo el te-
rritorio nacional se haya convertido en una realidad
aceptada gratamente por la poblacién. La sequridad,
efectividad y Ia facilidad en el manejo de estos apa-
ratos los hacen aun mas atractivos en cuanto a ser
manipulados por personal no sanitario.

LEGISLACION

La proliferacién de estos dispositivos se vio requlada
por el gobierno desde el afio 2009 con el Real
Decreto 365/2009, de 20 de marzo, por el que se es-
tablecen las condiciones y requisitos minimos de se-
quridad vy calidad en la utilizacion de desfibriladores
automaticos y semiautomaticos externos fuera del
ambito sanitario.

De hecho, el Plan de (Calidad, «La Estrategia de
Cardiopatia Isquémica» que se aprobd en el Consejo
Territorial del Sistema Nacional de Salud el 28 de
junio de 2006, ya contemplo la desfibrilacion tem-
prana como un elemento fundamental en el aspecto



asistencial; considerando en el objetivo nimero seis
de la estrategia una recomendacién consistente en
establecer un marco legal para la implantacion y des-
arrollo de un programa de desfibriladores semiauto-
maticos en lugares publicos. La evolucién en cuanto
a cardioproteccion a nivel nacional ha evolucionado a
pasos agigantados en los Gltimos afios.

Al encontrarse transferidas las competencias sanitarias a
las Comunidades Auténomas, cada cual ha desarrollado
una normativa vigente al efecto, donde se incluyen as-
pectos como quién estd autorizado para su uso (forma-
cién obligatoria en RCP y manejo del DESA), el proceso
de instalacién, mantenimiento, acreditaciones, registro,
etcétera. De hecho, en la actualidad se ha establecido Ia
obligatoriedad de su instalacion en espacios publicos en
CCAA como Pais Vasco, Cataluna, Andalucia, Asturias,
Canarias, Cantabria, Comunidad de Madrid, Comunidad
Valenciana, Navarra, Aragén y Extremadura, donde se
rigen por nimero de habitantes en las poblaciones,
afluencia de personas diarias en estaciones de transporte
publico, aforos en centros deportivos, centros comercia-
les, etc. Por ello serfa ideal que todas las Comunidades
Auténomas restantes se unieran a esta iniciativa.

A pesar de esto y de lo fundamental que resulta la dis-
ponibilidad de un DESA y el fomento de su uso, los pri-
meros decretos fueron demasiados restrictivos de cara
al personal no entrenado, cuando estos dispositivos
son verdaderamente intuitivos y marcan los pasos a
sequir de manera sequra y sencilla. La situacion ha
mejorado con la normativa establecida en CCAA como
Madrid, Catalufia y Asturias, pero aun se debe sequir
trabajando en facilitar a la poblacién los conocimientos
y las pautas de comportamiento ante una emergencia
tan cotidiana y potencialmente reversible.

Desde hace afios, diferentes colectivos, publicos y pri-
vados, tratan de generalizar su uso y concienciar a la
poblacién de lo necesario e importante que subyace
de su implantacién a nivel nacional. Se estd traba-
jando para que se ensefie RCP bdsica en las escuelas
e institutos, donde puedan interiorizar las maniobras
necesarias para que cualquiera pueda ayudar hasta
la llegada de los servicios de emergencia, pues cada
minuto que transcurre sin intervencion, las probabili-
dades de sobrevivir disminuyen un 10%.
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v UN ESPACIO PUBLICO, MEDIO DE TRANSPORTE,

FABRICA, CENTRO DE 0CI0, ETC., ESTA
CARDIOPROTEGIDO CUANDO DISPONE DE UN
DESFIBRILADOR LOCALIZADO QUE USAR ANTE UNA
PCR CON EL QUE DAR UNA PRIMERA RESPUESTA EN
LOS PRIMERQS MINUTOS

(Cada vez reciben mas formacion al respecto las Fuerzas y Cuerpos de
Sequridad del Estado, equipos de rescate, vigilantes de sequridad o mo-
nitores deportivos entre otros como primeros intervinientes hasta la lle-
gada de los sanitarios, y esto, sin duda, salva vidas. Seria ideal pues, un
plan de 3mbito nacional que marcara la obligatoriedad de instalar DESA
en lugares frecuentados por un nimero determinado de personas, cen-
tros educativos, residencias, aeropuertos y un largo etc.

Es cuanto menos ilégico que en cualquier lugar podamos encontrar un
extintor, que nadie duda de su utilidad en caso de emergencia, pero si
objetivamos el nimero de incendios que se producen y lo compara-
mos con el de paradas cardiacas, no cabe duda de que los DESA debe-
rian ser instalados de manera generalizada en hoteles, restaurantes,
gimnasios, teatros, cines, comunidades de vecinos...

MARCAS, MODELOS Y CARACTERISTICAS

El coste de estos dispositivos depende de las marcas y modelos y pue-
den fluctuar entre los 150€ (cartucho de un solo uso y reemplazable
cada cuatro afos) hasta los modelos mas actualizados con Ultimas tec-
nologias que pueden alcanzar los 1800 €; inversion que se ha de hacer
una sola vez y que solo exige de un mantenimiento semestral o anual,
sequin la CCAA, formacion y reciclaje periddico, reposicion de baterias vy
parches de electrodos dependiendo de su uso. Existe una amplia gama
donde elegir. Entre ellos, los siguientes:

HEART GUARDIAN HR 501

Caracteristicas:

- Dispone de un juego de parches de electrodos bifuncionales para
pacientes adultos y pediatricos con tan solo seleccionar el boton de
configuracion independiente.
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PHI
Car

CADA VEZ RECIBEN MAS INFORMACION AL
RESPECTO LAS FUERZAS Y CUERPQS DE SEGURIDAD
DEL ESTADO, EQUIPOS DE RESCATE, VIGILANTES DE
SEGURIDAD O MONITORES DEPORTIVOS, ENTRE
OTROS, COMO PRIMEROQS INTERVINIENTES HASTA
LA LLEGADA DE LOS SANITARIOS

Guia por voz de las instrucciones y pasos a sequir para el intervi-
niente.

Afade trasmision de datos del electrocardiograma (ECG) por sistema
bluettouch 2.0 a otro dispositivo y un almacenamiento de datos de
108 registros de ECG.

La forma de onda es bifasica exponencial truncada. La energia de
descarga varia de los 150 para adultos a los 50) de nifios con un
margen del 10%. Su tiempo de andlisis es de 8,55g vy 8sg de carga
de energia.

El modelo de baterfa es el BT-303- LiMNo02 de 12v de cc 4,2a capaz
de dar 200 descargas con la bateria nueva y 10 horas de monitori-
z7acion continua.

Sus dimensiones son 25 x 32 x 8cm con un peso total de 2,2 kq.
Incluye bolsa de transporte, manual de usuario, quia rapida, bateria
y parches. Su precio varia entre los 800 y 1400 euros.

LIPS HEARTSTART HS1

acteristicas:

Cuenta con locucién de voz para quiar los pasos a sequir con instruc-
ciones de RCP. Almacena en su memoria interna la informacion de las
intervenciones que pueden ser reproducidas de manera verbal.

Los electrodos permiten el uso indistintamente del orden de colo-
cacion al no ser polarizados.

Garantizan el uso del dispositivo en zonas himedas y metlicas sin
necesidad de desplazar al paciente.

La onda es bifdsica exponencial truncada con una descarga para
adultos de 32A y 150 Julios con carga de 50 ohm, y 19A y 50 Julios
en carga de 50ohm con parches pedidtricos para nifos (estos op-
cionales). Proporciona choques personalizados modificando veloci-
dad y duracién de la descarga para cada persona midiendo Ia
impedancia.

La duracién de la bateria es de 4-5 afios y garantiza 200 descargas
con la baterfa completa o 4 horas de monitorizacion continua.
Incluye parques de electrodos de adulto preinstalados, gufa répida y
baterfa. Su precio ronda los 1000,/1200 euros.

LIFEPAK CR2

Caracteristicas:

- Permite al reanimador continuar con las com-
prensiones tordcicas mientras analiza el ritmo car-
diaco.

- Viene precargado de fabrica, lo que significa que
no hay que esperar en caso de tener que aplicar
la primera descarga; para las siguientes estd con-
figurado para recargarse durante las compresio-
nes toracicas.

- Los parches de electrodos son compatibles, solo
hay que seleccionar el botén y se cambia el soft-
ware y nivel de intensidad de descarga a modo
pediatrico.

- Cuenta con tecnologia ClearVoice™ que analiza el
ruido ambiente ajustando automaticamente el vo-
lumen de las indicaciones durante el proceso de
intervencion. Opciones de locucién bilingle vy red
de datos maviles con tecnologia 3G.

- Se presenta con dos versiones:

- USB y feedback audio-sonoro para adultos
con sensor de profundidad y ritmo RCP.
Wi-Fi con el asistente de Ultima tecnologia
cprINSIGHT de analisis de ritmo durante la RCP
y programa de administracion de DEA
LIFELINKcentral™ de mantenimiento con mo-
nitorizacion diaria y notificaciones en caso de
aviso por baterfa baja, caducidad de electro-
dos, etc. que puedan afectar a la operatividad.

- Sus dimensiones son 27 x 23 x 10 cm y un peso
total de 2kg. La vida Util de la bateria es de 4 afios.
Su precio oscila entre los 1300 y 1600 euros.

HEARTSINE SAMARITAN PAD 350P

Caracteristicas:

- Su tamano es de los mas reducidos del mercado,
asi como su peso total, lo que lo convierten en un
compacto manejable y accesible.

- Dispone de indicadores visuales y acusticos con
los pasos a sequir por el reanimador, incluida RCP
y un manejo sencillo con solo dos botones para
SuU Uso, uno de encendido/apagado y otro de des-
carga lo que lo hace muy intuitivo.



Foto: Heartsine.

Foto: Heartsine.

Ofrece una opcién de conexién WiFi de monitori-
z7acion remota con alerta automatica ante cual-
quier incidencia.

Cuenta con tecnologia SCOPE bifdsica patentada
con forma de onda creciente y de baja energfa
que se ajusta automaticamente a las diferencias
de impedancias de cada paciente.

Sus dimensiones son 20 x 18,4 x 4,8cm y su peso
no supera los 1,285Kg. La duracién de la baterfa es
de 4 afos y la garantia del fabricante es de 8
anos. Su precio varia entre los 950 y 1500 euros.

ZOLL AED PLUS

Caracteristicas:
Su disefio integra una pantalla LCD de 6,6 x 3,3
cm con retroiluminacion.
Cuenta con indicacion simultanea del texto co-
rrespondiente a cada mensaje sonoro e iconos ilu-
minados con cada paso de ejecucion.
Contaje de tiempo transcurrido desde inicio y des-
cargas administradas.
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EL COSTE DE LOS DESFIBRILADORES DEPENDE DE
LAS MARCAS Y MODELOS, Y PUEDE FLUCTUAR
ENTRE LOS 150, HASTA LOS MODELOS MAS
ACTUALIZADOS CON ULTIMAS TECNOLOGIAS QUE
PUEDEN ALCANZAR LOS 1800<

Con la opcién de parche CPR-D Padz y sistema
Real CPR Help, indicacién de profundidad y barra
con ritmo y comprensiones.

Almacena hasta 50 minutos de datos de ECG y RCP
desde su puesta en marcha hasta su apagado.
Opcional instalacion y activacion con 20 minutos
de grabacion de audio y datos de ECG y RCP.

Su tipo de onda es bifasica rectilinea (RBW) con
control de variaciones de impedancia de cada pa-
ciente. La seleccion de energfa es automatica pre-
programada de 120, 150 y 200 Julios con un
tiempo de carga de 10 sg con la baterfa nueva.
Dispone de electrodos STAT Padz Il de adulto, y
opcionales, misma version pedidtricos y modelo
(PR.D Padz para reanimacién con Real CPR Help.
La capacidad de la bateria es de 225 descargas o
5 afos y 13 horas de monitorizacion continuada.
Las dimensiones son 13,3 x 24,1 x 29,2 cm y un
peso total de 3,1 kq. La garantia de fabricante es
de 5 afios ampliable a 7. Su precio oscila, sequn
accesorios, de 1100 a 1400 euros.

Foto: Ayuntamiento
de Villanueva de San Juan.

CRISTIAN FERNANDEZ GINER
TECNICO EN EMERGENCIAS
SANITARIAS SUMMAT12
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LOS BOMBEROS DE PUERTOLLANO
ESTRENAN UN CAMION
AUTOESCALA DE MAGIRUS

EL NUEVO VEHICULO MULTIFUNCIONAL CUENTA CON UN ANGULO

DE INCLINACION DE 75 GRADOS

CON UNA INVERSION DE
750.000 EUROS, LA
AUTOESCALA AUTOMATICA
TIENE UNA ALTURA DE 27
METROS Y FACILITA LA
MOVILIDAD EN RECORRIDOS
URBANOS Y EN EL ACCESO A
LAS EMERGENCIAS.

E | parque de bomberos de Emergencia de Puertollano dis-
pone de un nuevo camidén autoescala automatico fabricado por
Magirus. Los efectivos incorporan a su flota tecnologia del fa-
bricante de autoescala puntero a nivel mundial, disponiendo de
un vehiculo mds funcional y operativo que facilitard la movili-
dad en recorrido urbano y el acceso a emergencias.

El nuevo camidn ha supuesto una inversion de 750.000 euros
al Consorcio contra Incendios y Salvamento (SCIS). Con este
vehiculo se pierde cierta altura con respecto a la anterior,

pero es mas operativo y funcional, como ha subra-
yado el jefe del parque de bomberos de Puertollano,
José Luis Culebras, ya que su dimension es mas re-
ducida y ofrece mds movilidad e implementa unos
sistemas de sequridad a bomberos que no tenfa la
anterior escalera. De esta manerg, la autoescala au-
tomatica tiene una altura de 27 metros y cuenta con
un angulo de inclinacién de 75 grados. Este vehiculo
es parte fundamental en |a dotacién de un parque de
Bomberos al tratarse de un vehiculo especializado y
necesario para el rescate y el abordaje de incendios
en altura. Ademas, es un apoyo en mudltiples inter-
venciones como puede ser saneamiento de fachadas
y muchas otras tipologias de intervenciones.

Los alumnos de los colegios Ramon y Cajal y Tierno
Galvan han tenido el privilegio de contemplar la
puesta en marcha del nuevo vehiculo de Magirus en
pleno Paseo de San Gregorio y de sus 27 metros de
altura, como ha podido comprobar en persona el pre-
sidente de la Diputacion Provincial, José Manuel
Caballero, que se ha atrevido a subir hasta la maxima



elevacion al igual que la concejala de sequridad, Ana
Belén Mazarro; la concejala de derechos sociales,
Natalia Ferndndez y el gerente de SCIS, Miguel Pefia.

Caballero ha anunciado una nueva iniciativa presu-
puestaria que llevardn al proximo pleno de Ia
Diputacion, que permita dotar de un mejor equipa-
miento las agrupaciones de Proteccion Civil, espe-
cialmente en las zonas rurales. El objetivo es hacer de
esta provincia una de las mas sequras de Espafia v
para ello no van a escatimar en esfuerzos. En total
serdn 15 los nuevos vehiculos con que serdn dotadas
las nueve bases que tiene el SCIS en la provincia. Se
trata del mayor esfuerzo econémico que hace el
Consorcio desde su fundacion, en 1987, con el obje-
tivo de mejorar las instalaciones de los parques, fa-
vorecer la funcionalidad y la operatividad en la
prestacion del servicio e incrementar la sequridad de
los bomberos de la provincia. Una inversion que as-
ciende a 12'5 millones de euros, de los que
5.143.000 se destinaran a la adquisicién de vehiculos.

El parque de bomberos, con una dotacién de 24 efec-
tivos, también se ha reforzado con un vehiculo de je-
fatura, y proximamente llegard una bomba rural
pesada, similar al que ya cuentan en Tomelloso y de
Valdepenfas, y un vehiculo nodriza de abastecimiento
para situaciones de incendio y de cobertura en de-
terminados momentos para el suministro de agua a
localidades del entorno, anunci¢ el presidente de
SCIS, Julidn Nieva.

v CON EL NUEVO CAMION SE PIERDE

CIERTA ALTURA CON RESPECTO AL
ANTERIOR, PERQ ES MAS OPERATIVO
Y FUNCIONAL, HA SUBRAYADO EL
JEFE DEL PARQUE DE BOMBEROQS DE
PUERTOLLANO, JOSE LUIS
CULEBRAS
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La implicacion de la Diputacion Provincial es impres-
cindible, ya que aporta 12 millones de euros para
consequir la mayor inversién en equipamientos y ve-
hiculos de toda la historia del SCIS. Ademas, desde
los Ultimos afios, se viene realizando una profunda
renovacion de la plantilla. Se han incorporado 26
bomberos. En breve, se aprobard la nueva Oferta de
Empleo Publico del SCIS correspondiente al afio 2022,
que prevé la creacion de 36 nuevas plazas, a las que
se suman las del ejercicio anterior, en una convoca-
toria que destaca por aspirar a la incorporacion del
maximo de mujeres posible al SCIS.

Fotograffas: Ayuntamiento de Puertollano

MAGIRUS ENTREGA 42 AUTOESCALAS AL SERVICIO NACIONAL
DE BOMBEROS DE ITALIA

Representantes del Ministerio del Interior y del Cuerpo
Nacional de Bomberos frente a los vehiculos entregados.

Magirus ha entregado 42 nuevos vehiculos al
Ministerio Interior de Italia. Los camiones forman
parte de un pedido de 50 unidades y refuerzan el
compromiso de Italia con la sequridad de sus ciu-
dadanos a través de la tecnologia mds puntera. Las
autoescalas fueron presentadas a los méaximos re-
presentantes del Ministerio del Interior italiano du-
rante una ceremonia en la sede del Departamento
de Bomberos de Brescia. La entrega incluye diez
M42L-AS sobre chasis Iveco S-Way, tres M32L-AS
NB sobre chasis Magirus FF160 E32 y veintinueve
M32L-AS sobre chasis Iveco Eurocargo. Las autoes-
calas de Magirus ofrecen a los bomberos la ma-
xima flexibilidad y seqguridad con una fiabilidad
constante. Como lider mundial en la industria de
extincion de incendios, Magirus se centra en la in-
novacion y la calidad de los productos para ayudar
a los bomberos de todo el mundo durante sus ope-
raciones. Los tres tipos de autoescala estan equi-
pados con caracteristicas de Ultima generacion,
incluida la tecnologfa Magirus Single Extension con
escalera articulada y una jaula de rescate RC500
con una capacidad de 500 kgq.
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SCANIA SUPER, ELEGIDO CAMION
DEL ANO EN LOS PREMIOS
NACIONALES DEL TRANSPORTE

LA MARCA TAMBIEN GANO EN LA CATEGORIA ‘CAMION ECOLOGICO
DEL ANO 2023’ CON EL PHEV

El secretario general de la CETM, José Maria Quijano, fue el encargado de entregar el premio a Sebastidn Figueroa, director general de Scania Ibérica.

40

El premio al Camion del Afio recay6 en Scania Super.
Desde su salida al mercado el pasado afio, la nueva
gama de motores de Scania, denominada Super, ha
batido todos los récords de consumo, incluido el pre-
mio europeo Green Truck al camion mas eficiente, ha
informado la marca a través de un comunicado de
prensa anunciando la obtencion del premio. EI motor
Super es un seis en linea de 13 litros con potencias
entre 420 y 560 CV. Lleva una nueva cadena cine-
matica y actualizaciones en el chasis, bastidores, y
depositos, ademads de nuevas cajas de cambios
Opticruise y ejes propulsores mas eficientes. Estos
cambios estdn pensados para mejorar el rendimiento
del vehiculo con una reduccién de consumo del 8%.

LA NUEVA GAMA DE MOTORES
SUPER DE SCANIA INCLUYE
CAMBIOS PENSADOS PARA
MEJORAR EL RENDIMIENTO
DEL VEHICULO CON UNA
REDUCCION DE CONSUMO
DEL 8%.

Cabe destacar que la eleccion del mejor Camion del

E | 19 de enero tuvo lugar la gala de los Premios
Nacionales del Transporte. Organizados por las revis-
tas Transporte 3y Viajeros del Grupo Editec, los ga-
lardones se otorgan desde 1988 a los vehiculos
destinados al transporte de mercancias y personas.
Uno de los premiados fue Scania, que se alz6 como
ganador en dos ocasiones: Camion del Afio 2023 y
Camion Ecologico del Afo 2023.

Afo en Espafia la hace un jurado compuesto por mas
de un centenar de operadores de transporte de mer-
cancias por carretera y profesionales del dambito de la
automocion.

SCANIA PHEV, CAMION ECOLOGICO DEL ANO 2023
El premio al Camion Ecoldgico del Afo se cre6 el afo
pasado, un premio que ya gand Scania con el camion



100% eléctrico Scania BEV. Este ano, la marca sueca re-
pite como ganadora de este premio, que, en este aso,
ha recaido en el PHEV, el vehiculo hibrido de Scania.

El camidn hibrido de Scania integra la fortaleza de la
cadena cinematica eléctrica y la tradicional cadena
cinematica del motor de combustion para ofrecer un
vehiculo que puede funcionar sin emisiones cuando
es necesario pero que, al mismo tiempo, puede tener
una mayor autonomia al funcionar con HVO o bio-
diésel. El camion hibrido enchufable de Scania estd
disponible para las cabinas L y P y ofrece la oportu-
nidad de viajar largas distancias utilizando el motor
de combustién y de conducir hasta 60 km en modo
eléctrico cuando sea necesario. Estd equipado con
tres baterias, con una capacidad instalada de 90 kWh
y un motor eléctrico de 115 kW. El tiempo de carga
de 0% a 80% es de aproximadamente 35 minutos y,
ademds también se recarga a través de la energia de
frenado regenerativa. La cadena cinematica se com-
bina con un motor de combustion de 9 litros que
ofrece tres potencias: 280, 320 y 360 (V.

El jurado que lo elige estd compuesto por mas de
medio centenar de operadores de transporte de mer-
cancfas por carretera que ya trabajan con camiones
'eco' y profesionales del 3mbito de las energias alter-
nativas. “No podemos estar mas orqullosos de nues-
tros camiones. Estamos felices porque detrds de cada
uno de nuestros vehiculos hay mucho trabajo: disefio,
innovacion, produccion, investigacion... y siempre
bajo el paraguas de la sostenibilidad. Estos premios
son un reconocimiento al buen hacer de todas las per-
sonas que formamos parte de Scania”, afirma
Sebastian Figueroa, director general de Scania Ibérica.
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NUEVA AUTOESCALERA SOBRE CHASIS SCANIA
PARA LOS BOMBEROS DE LA RIOJA

El Consorcio para la Extincion de Incendios,
Salvamento y Proteccién Civil de La Rioja ha presen-
tado un nuevo camion de bomberos. Se trata de una
autoescalera fabricada sobre chasis Scania, tiene una
altura operativa de 33 metros y servird para facilitar
las labores de rescate, salvamento de personas, y de
extincion de incendios en zonas o puntos elevados,
asi como en lugares o puntos de accesibilidad limi-
tada urbanos e industriales. El vehiculo destaca por
SuU escaso tamafo, con una longitud méaxima de 8,25
metros. Su capacidad de trabajo le confiere una re-
lacién operativa excepcional ante supuestos de in-
tervencion en zonas complejas, como los cascos
viejos con baja capacidad de acceso y poca soporta-
bilidad de via. La autoescalera tiene instalacion fija
de aqua, capacidad para 4 personas o 430 kilos v
porta camillas que permite la evacuacion de perso-
nas desde puntos elevados, pensada para casos de
enfermos o personas de gran volumen que no caben
por escalera.

El vicepresidente ejecutivo de ASTIC, Ramon Valdivia, entrega el galardon ‘Camién Ecolégico del aiio 2023’ a Sebastidn Figueroa.
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PROTECCION DE OCUPANTES EN CABINA

SECCION OFICIAL
Y PERMANENTE DE
COMUNICACION DE

EN CABINA

LOS TRES ELEMENTOS
CRITICOS DE LA RESISTENCIA
A IMPACTOS Y VUELCOS DE
LAS CABINAS QUE PRUEBA
EL REGLAMENTO UN ECE 29
SON LA INTEGRIDAD
ESTRUCTURAL, EL ESPACIO
RESIDUAL O DE
SUPERVIVENCIA PARA LOS
OCUPANTES Y LOS SISTEMAS
DE SUJECION DE LA CABINA
AL BASTIDOR.

PROTECCION DE OCUPANTES

IMPACTO Y VUELCO SON DOS RIESGOS INHERENTES A MUCHOS SERVICIOS

E I riesgo de lesiones para los pasajeros de los vehiculos
industriales se considera estadisticamente relativamente
bajo, en comparacion con la cantidad de vehiculos vy el
tiempo que estos pasan circulando.

Los bomberos no quedan al margen de esta problematica
puesto que, pese a no realizar un transporte comercial de
mercancias también pueden sufrir y de hecho han sufrido
accidentes de trafico durante sus desplazamientos tanto en
servicios de emergencia como en otros rutinarios.

Impacto y vuelco son dos riesgos inherentes a muchos ser-
vicios. Ya sea por la velocidad de desplazamiento hasta el
lugar del siniestro como por las dificultades que entrafa Ia
conduccién de un vehiculo con un centro de gravedad ele-
vado en terrenos abruptos, con mucha pendiente y manio-
brabilidad restringida.



SECCION OFICIAL Y PERMANENTE DE COMUNICACION DE ASCATRAVI

Los cuerpos de Bomberos tienen como uno de sus ob-
jetivos relacionados con la Ley de Prevencién de Riesgos
Laborales, el establecer dentro del Plan de Prevencion,
los procedimientos e instrucciones de trabajo que defi-
nan las medidas de sequridad a aplicar en cada una de
las situaciones de riesgo que se den en su actividad, in-
cluida la realizada con y sobre los vehiculos.

Para acreditar la evaluacion de todos los riesgos aso-
ciados a la utilizacion de los vehiculos contraincen-
dios, incluido el riesgo de choque o vuelco, nos
apoyamos en la norma armonizada EN 1846-2 para
construir el carrozado. EI cumplimiento con este es-
tandar nos permite certificar que el vehiculo, como
equipo de trabajo, es sequro.

Este estdndar ha exigido en versiones anteriores a la ac-
tual, que algunos vehiculos (categoria 3) debieran in-
corporar una estructura de proteccion contra el vuelco
lateral o longitudinal (ROPS - Roll QOver Protection
System), pero actualmente este dispositivo es optativo.

Es importante no perder de vista el hecho de que un
vehiculo contraincendios necesita también una homo-
logacion reglada sequn el Reglamento Marco 2018 /858
para poder ser matriculado en un pais europeo y eso
hace necesario certificar el cumplimiento de mas de se-
senta reglamentos de homologacion, incluido el
Reglamento UN ECE 29 de resistencia de las cabinas.

Esto implica que bien la cabina sea fabricada en primera
fase 0 sea una cabina modificada o construida integra-
mente por un carrocero, esta habra superado unas exi-
gentes pruebas de resistencia sequn este reglamento.

Los tres elementos criticos de la resistencia a impac-
tos y vuelcos de las cabinas que prueba este
Reglamento UN ECE 29 son la integridad estructural,
el espacio residual o de supervivencia para los ocu-
pantes y los sistemas de sujecion de la cabina al bas-
tidor de forma que la cabina quede en cualquier caso
unida al chasis tras los ensayos.

Se realizan tres exigentes ensayos. El primero deno-
minado A de impacto frontal, estd destinado a eva-
luar la resistencia de la cabina en una colision frontal,
donde un impactador rectangular con una masa su-
perior 3 1.500 kg impacta contra la pared frontal de
la cabina con una energia cinética inicial de 55 k).

El ensayo B describe un impacto en el pilar A de Ia
cabina y tiene por objeto evaluar Ia resistencia de esta
en caso de vuelco de 90° que provoque un impacto
posterior, por ejemplo, contra un drbol, un poste o una
pared. Un impactador cilindrico con una masa superior
a 1.000 kg impacta en la linea central del parabrisas
con una energfa cinética inicial de 29,4 kJ.

PROTECCION DE OCUPANTES EN CABINA a

v PARA ACREDITAR LA EVALUACION DE TODOS LOS

RIESGOS ASOCIADOS A LA UTILIZACION DE LOS
VEHICULOS CONTRAINCENDIOS, INCLUIDO EL
RIESGO DE CHOQUE 0 VUELCO, NOS APOYAMOS EN
LA NORMA ARMONIZADA EN 1846-2 PARA
CONSTRUIR EL CARROZADO

El ensayo C comprueba la resistencia del techo de la cabina en caso de
vuelco de 180°. Se compone de dos subpruebas secuenciales, una de im-
pacto oblicuo y otra de aplastamiento vertical con una masa de 1.500 kg.

De forma completaria, la UNE 1846-2 recoge la posibilidad de que
los vehiculos categoria 3 equipen estructuras ROPS certificadas
sequn el estdndar EN 1SO 3471.

Esta norma permite evaluar el comportamiento de las estructuras
metdlicas de proteccién contra el vuelco de las madquinas para mo-
vimiento de tierra, que no un camién, y en ningun caso frente a
impactos frontales o laterales.

Es una norma muy enfocada a la maquinaria (tractores, dumpers de
obra, excavadoras, etc.) pero sus requisitos no estan tan enfocados
a la proteccion de los ocupantes de la cabina de un camion. De
hecho, transformar una cabina homologada por un fabricante de
primera y/o sequnda fase instalando unos soportes y una estruc-
tura tubular ROPS puede alterar el comportamiento de la cabina ori-
ginal por lo que su instalacién debe ser correctamente evaluada.

SALVADOR NUNEZ BUSTOS

SECRETARIO TECNICO ASCATRAVI
(/ Electrodo, 70, Oficina K

28522-Rivas Vaciamadrid (Madrid)

Tifno. 91 499 44 83 - Fax 91 499 44 75
ascatravi@ascatravi.org / www.ascatravi.org

ASCATRAVI representa a nivel nacional tanto a los carroceros que a dia de hoy
son fabricantes de segunda fase como a aquellos que reparan, reforman o
transforman carrocerias para los diferentes Servicios de Emergencia. Si necesi-
tas compartir tus dudas o contactar con empresas especializadas en vehiculos
de servicios de emergencia, no dudes en entrar en www.ascatravi.org.
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EL SERVICIO DE ASISTENCIA
MEDICA DE LOS BOMBEROS _
DE ZARAGOZA CUMPLE 40 ANOS

DESDE 1983, EL SERVICIO CONTRA INCENDIOS, DE SALVAMENTO Y PROTECCION
CIVIL ZARAGOZANO DISPONE DE ASISTENCIA MEDICA PROPIA

LA ASISTENCIA MEDICA DE
ZARAGOZA HA SIDO PIONERA EN
LA ATENCION DE EMERGENCIAS
EXTRAHOSPITALARIAS A NIVEL
AUTONOMICO, SIENDO EL
PRIMER SERVICIO QUE REALIZA
MANIOBRAS DE SVA
PREHOSPITALARIAS EN ARAGON.

E | Servicio Contra Incendios, de Salvamento y Proteccion Civil
del Ayuntamiento de Zaragoza dispone desde 1983 de asistencia
médica propia, cuyo objetivo principal es dar asistencia sanitaria
a las emergencias en la ciudad mediante ambulancias de Soporte
Vital Avanzado. Su labor es atender tanto a las victimas que se
puedan producir en el siniestro, como a los propios bomberos que
pudieran sufrir accidentes durante el desempefio de su labor.

Por esto, la actuacién de este servicio es de especial re-
levancia en los accidentes de gran complejidad, donde
los servicios de emergencias sanitarias tienen una gran
dificultad para dar una respuesta adecuada en ambien-
tes de gran riesqo para el acceso de los sanitarios hasta
la victima, siniestros donde es necesaria una proteccion
individual especial y especifica, asi como las interven-
ciones NRBQ o los incidentes en entorno tactico. Su dm-
bito de actuacion es el término municipal de Zaragoza
y la Comarca Central, y son alertados por el 112 Aragon,
el 061 Aragon, Policia, o por el propio ciudadano.

HISTORIA DEL SERVICIO DE ASISTENCIA MEDICA

La Asistencia Médica se cred en junio de 1983 a se-
mejanza de otras existentes en Espana y en el resto
del mundo. Comenzd su andadura con un médico,
cinco enfermeros y una ambulancia R-12 ranchera
(A-1). Esto suponia ofrecer cobertura sanitaria a la
ciudad de Zaragoza 24 horas los 365 dias del afio,
siendo la primera ambulancia en Zaragoza que en su
dotacién actuaban juntos médico y enfermero.

El Servicio evoluciond con esfuerzo y en el afio 1985 se
adquiere una ambulancia UVI mévil (A-2) que es la pri-
mera de estas caracteristicas en Zaragoza, Aragon, y po-
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Ambulancia A-2 adquirida por el servicio en 1985, la primera de
este tipo en Aragon.

siblemente de Espania, atendida por personal sanitario
titulado, 24 horas los 365 dias del afio, siempre con en-
fermerfa y dos bomberos auxiliares de ambulancia y con
médico y enfermero y dos auxiliares de ambulancia en
horario de 8 a 15h, de lunes a viernes, atendiendo
emergencias extrahospitalarias. En este afio, ademas,
todos los componentes de la Asistencia Médica recibie-
ron formacion especializada en RCP y Transporte Asistido
del Paciente Grave en el Servicio de Medicina Intensiva
del Hospital 12 de octubre de Madrid.

En el afio 1990 los componentes de la Asistencia Médica
amplian su formacion tanto en el Servicio Médico de
Urgencias de la Brigada de Bomberos de Paris (Francia),
como en los Servicios Médicos de los Bomberos de
Montpellier (Francia) en 1991, de MUnich (Alemania)
en 1993, o en el Servicio Paramédico de Bomberos de
San Antonio (Tejas, EEUU) en 1998.

Progresivamente se fueron adquiriendo 7 UVI movi-
les. Todas ellas fueron incorporando los Ultimos avan-
ces en electromedicina y disefio del interior, para una
mayor comodidad y sequridad tanto para el paciente
como para los sanitarios. En los Gltimos afios, como
avances técnicos mas destacables, cabria destacar
que las tres ambulancias disponen de un sistema de
aporte de calor mediante manta de aire caliente para
casos de hipotermia, y de camilla eléctrica y bancada
con suspension neumatica.

La Asistencia Médica ha sido pionera en la atencién de
emergencias extrahospitalarias a nivel autonémico,
siendo el primer servicio que realiza las primeras ma-
niobras de soporte vital avanzado prehospitalarias en
Aragon. A nivel nacional, son el servicio que realiz6 el
primer tratamiento extrahospitalario de una intoxica-
cion por cianhidrico mediante Ia administracién de hi-
droxicobalamina (marzo 2000).

Todos los miembros de la Asistencia Médica han reci-
bido cursos de SVB y SVA de la American Heart
Association (AHA), de asistencia al trauma del

REPORTAJE

v ESTE SERVICIO DE ASISTENCIA MEDICA REALIZO EL

PRIMER TRATAMIENTO EXTRAHOSPITALARIO DE
UNA INTOXICACION POR CIANHIDRICO MEDIANTE
LA ADMINISTRACION DE HIDROXICOBALAMINA

International Trauma Life Support (ITLS), de especializacién en medicina
subacuatica e hiperbdrica, y de Tactical Emergency Casualty Care (TECC).
Varios de sus componentes son instructores de SVB y SVCA de la AHA.

La Asistencia Médica redactd el Plan de Organizacion y Actuacion
Sanitaria Extrahospitalaria ante la emergencia municipal, aprobado por
el Ayuntamiento Pleno el 27 de octubre de 1993, que supuso ser de los
primeros de la especialidad en Espafa, siendo presentado en el Primer
Encuentro Internacional de Medicina de Emergencia y Catdstrofes cele-
brado en Madrid. En el afio 1998 se redacté su revision. Posteriormente
se redactd un nuevo plan, el Plan Especial de Actuacién Sanitaria
Extrahospitalaria en Emergencias Colectivas y Catdstrofes (PEASEC). En la
actualidad se ha redactado y estd a punto de aprobarse el Plan Especifico
de Actuacion del Grupo de Accién Sanitaria en Incidentes con Mdltiples
Victimas en el medio Extrahospitalario (PEASIMY). En dichos planes mu-
nicipales es la Asistencia Médica quien coordina y dirige la accion del
grupo sanitario “in situ” en los incidentes con multiples victimas (IMV)

En 1987, el servicio de asistencia médica adquiere una segunda UVI mévil.

UVI Mévil del servicio en la actualidad.
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ACTUALMENTE, EL SERVICIO TIENE UNA PLANTILLA
COMPUESTA POR UN JEFE MEDICO, 13 MEDICOS,
13 ENFERMEROQS, 12 TECNICOS EN EMERGENCIAS
SANITARIAS Y 36 BOMBEROS-TES

En su andadura, ha coordinado v realizado la asistencia en IMV en el tér-
mino municipal de Zaragoza en el atentado de ETA a un autobus mili-
tar y en el atentado de ETA de la Casa Cuartel, ambos en 1987, en el
incendio de la discoteca Flying en 1990, en el atentado del GRAPO a un
transporte blindado en 1993, en el derrumbe en la Manteria en 2001,
en el accidente de tren en La Cartuja en 2002, en el accidente de un
blindado BMR en Monzalbarba en 2006, en el accidente de autobus en
Zaragoza en 2010 v en el accidente pirotécnico en Zaragoza en 2015.

Ademads, ha colaborado con otras instituciones fuera del término mu-
nicipal de Zaragoza en el accidente de tren de 1990, el accidente de
autobus en Muel en 1998, el accidente de autobus de La Muela en
1999, el accidente de autobus en Alfajarin en 2002, el accidente de au-
tobus en Pina de Ebro en 2003, el accidente de autobUs en Figueruelas
en 2008, el incendio en una residencia en Cadrete en 2015y en el ac-
cidente de avion en el aerédromo de Santa Cilia de Jaca en 2019.

LA ACTUALIDAD DEL SERVICIO

A dia de hoy, el servicio de asistencia médica de los bomberos de
Zaragoza tiene una plantilla compuesta por un jefe médico, 13 mé-
dicos, 13 enfermeros, 12 técnicos en emergencias sanitarias (TES) y
36 bomberos-TES. En cada intervencion, la ambulancia estd asistida
por un médico, un enfermero y 2 bomberos -TES. Respecto a los me-
dios materiales, disponen de tres UVIs moviles que incorporan el
equipamiento técnico suficiente para atender las emergencias médi-
cas relacionadas con su trabajo. También cuentan con dos Puestos
Sanitarios Avanzados (PSA), un Vehiculo de Intervenciéon Répida
Sanitaria (VIRS) y un vehiculo de descontaminacion sanitaria. Cabe
destacar que todas las ambulancias tienen la dotacion indicada en el
Real Decreto 836,/2012 de 25 de mayo.

Armando Cester, jefe del Servicio, junto a otros compaiieros
durante una intervencion.

Con todos estos medios, la Asistencia Médica presta
un servicio a Zaragoza de una UVI moévil de 24x24h.
365 dias al afio, y una sequnda ambulancia 14x14h.
365 dias al ano. Desde los inicios, se han realizado
91963 salidas urgentes de ambulancia, atendiendo a
69820 personas, a fecha de 31 de diciembre de 2022.

Los tipos de siniestro en los que mas frecuentemente
se actlia sanitariamente son los salvamentos vy acci-
dentes de trafico, sequido de incendios de pisos y ac-
cidentes laborales. En cuanto al tipo de patologia que
encontramos en las emergencias médicas, la actua-
cion mas frecuente son las crisis vagales, sequidos de
los trastornos de la conducta, paros cardiorrespirato-
rios, intoxicaciones por humo, insuficiencia respirato-
ria, crisis convulsivas, accidentes cerebrovasculares,
arritmias y dolores toracicos agudos.

En las emergencias traumaticas lo mas frecuente son las
contusiones y heridas, asi como las fracturas, los trau-
matismos cranecencefdlicos y las quemaduras, sequidas
por las emergencias ambientales. La labor que realiza la
Asistencia Médica estd coordinada con el resto de servi-
cios de emergencia extrahospitalaria en Zaragoza v
Aragon, estando incluidos en el Codigo Infarto y Cédigo
Ictus. De la misma manera, todos los miembros de la
Asistencia Médica pueden acceder desde el 12 de julio
de 2019 a la Historia Clinica Electronica de todos los ara-
goneses, empleando para ello las tablet con las que van
equipadas las ambulancias desde esa misma fecha.

Para la elaboracién de este reportaje, Servicios de
Emergencia ha contado con la colaboracion de
Armando Cester, jefe del Servicio de Asistencia
Médica de los Bomberos de 7aragoza.

Fotograffas: Ayuntamiento de Zaragoza
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EL GERA INCORPORA PERSONAL DEL SUMMATI12 EN LOS HELICOPTEROQS

La Comunidad de Madrid incorporard préximamente personal
sanitario al Grupo Especial de Rescate en Altura (GERA) para
mejorar la atencién a las victimas en situaciones de emer-
gencia. En total, serdn seis los enfermeros del Servicio de
Urgencia Médica -SUMMA 112- los que pasen a formar parte
de las dotaciones de helicoptero de esta unidad. La Orden
conjunta, que fue publicada en julio de 2022 y el pasado mes
de octubre se convocaron 6 plazas para profesionales de en-

LOS PACIENTES PUNTUAN A EPES 061
CON UN 9,4 SOBRE 10

El Centro de Emergencias Sanitarias 061 de Andalucia
ha recibido una valoracion de 9,40 sobre 10 de las
personas que solicitaron asistencia sanitaria urgente
a través del 061 durante el afio 2022. Los resultados
obtenidos durante este afio muestran que el trato hu-
mano recibido de los profesionales de los equipos sa-
nitarios y la sequridad que transmite el equipo de
emergencias son las dimensiones mejor valoradas,
con un 9,5y un 9,4, respectivamente. Le siguen la
compresion de la informacién aportada durante la
asistencia y la cantidad y calidad de la informacion
facilitada, conun 9,3 y un 9,2 sobre 10. Esta puntua-
cion se obtiene con la encuesta de satisfaccion anual
que el Centro de Emergencias Sanitarias 061 de
Andalucfa viene realizando desde el afio 2000 a los
ciudadanos que han requerido los servicios de los
equipos de emergencias del 061.

fermeria, permite que los rescatados reciban un servicio pu-
blico m3s eficaz, eficiente e inmediato. A partir de aqui, co-
menzaran el 27 de marzo un periodo de formacién de un
mes en el que adquirirdn conocimientos en materia de se-
quridad en helicéptero, técnicas de alpinismo invernal y pro-
cedimientos operativos de rescate. Por Ultimo, iniciardn un
periodo de prdcticas en el propio helicoptero, en el que par-
ticiparan en las maniobras que realice el GERA.

v INAUGURADO EL NUEVO PARQUE

DE BOMBERQS DE LOS PALACIOS

La Diputacion de Sevilla ha inaugurado el nuevo
Parque de Bomberos de Los Palacios vy Villafranca, si-
tuado en situado el Area Operativa del Bajo
Guadalquivir. Las instalaciones han contado con una
inversion de 1,08 millones de euros y dardn cober-
tura a una poblacién superior a los 38.300 habitantes
y a mas de 109 kilometros cuadrados. El Parque tiene
17 personas adscritas, todas funcionarias del
Ayuntamiento, de las que 11 son bomberos, 5 jefes
de grupo y 1 jefe del Parque. Del total del equipo,
serdn 2 bomberos y 1 cabo los que conformen el
retén de quardia durante las 24 horas de los 365 dias
del afo. Desde la Diputacién se ha dotado a las ins-
talaciones con 5 vehiculos de primera intervencién en
emergencias urbanas y rurales, una cesion que se re-
alizé en el seno del Consorcio de Prevencion, Extincion
de Incendios y Salvamento de la provincia de Sevilla
en diciembre de 2022.
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v CASTILLA-LA MANCHA AMPLIA

LA FLOTA AEREA DEL SESCAM
CON CUATRO HELICOPTEROS

El Servicio de Sanidad de Castilla-La Mancha (Sescam) ha
renovado el contrato de transporte sanitario aéreo con Ia
empresa Babcock Espafia. De esta manera, se incluirdn
cuatro helicépteros, destinados a las bases de Albacete,
Toledo, Ciudad Real y Cuenca. Los helicopteros servirdn
para el traslado de heridos, pacientes, 6rganos o personas
sanitario y que también pueden colaborar en la busqueda
de personas desaparecidas. Con una duracion de cuatro
anos, el contrato firmado entre Babcock Espafa vy el
Sescam asciende a los 43 millones de euros. Cabe desta-
car que dos de los cuatro nuevos helicépteros estan pre-
parados para estar operativos las 24 horas del dia,
pudiendo realizar 1.600 horas de vuelo. Ademds, 15 pilo-
tos y 6 copilotos pasardn a manejar las nuevas aeronaves
que pronto se pondrdn en marcha en Castilla-La Mancha.

4

ENTRA EN FUNCIONAMIENTO EL PARQUE
DE BOMBEROS DE MAIRENA

El parque de bomberos de Mairena de Alcor, ubicado en
una parcela que supera los 1.300 metros cuadrados en el
poligono industrial Gandul de Sevilla, ya ha sido inaugu-
rado por las autoridades municipales. A través del Plan
Supera VI, La Diputacion ha financiado el proyecto con
una inversion de 1, 1 millones de euros destinados a la
construccion y la dotacion de infraestructura y mobiliario.
El parque de bomberos de Mairena del Alcor es moderno
y funcional, lo que supone una significativa mejora en las
condiciones laborales de los profesionales del sistema de
bomberos de la provincia, que prestan sus servicios aqui
y que hace posible incrementar las garantias para la se-
quridad ante las emergencias, puesto que se trata de un
parque importante dentro de la estrategia de accién en
la comarca de Los Alcores. El parque de Mairena del Alcor
estd entre los 11 primeros parques territoriales con mas
salidas y el 3° en su Area, con poblacion atendida en pri-
mera salida de 42.800 habitantes, correspondientes a los
municipios de Mairena del Alcor y El Viso del Alcor.

SEDEXPO 2023 SE CELEBRARA
DEL 28 AL 30 DE NOVIEMBRE

La Feria Internacional de Sequridad, Defensa y Emergen-
cias, Sedexpo, volverd a celebrarse del 28 al 30 de no-
viembre de este afio en la Feira Internacional de Galicia
Abanca. Cabe destacar que después de esta edicion la feria
pasard luego a ser bienal, teniendo lugar en 2025. La or-
ganizacién del evento se reunio recientemente con repre-
sentantes de empresas del sector de cara a la celebracién
del certamen en noviembre. El encuentro incluyé tanto
presencia fisica de algunos de ellos en el recinto como par-
ticipacion telematica y en él se analizaron los resultados de
la pasada edicién y aspectos organizativos de esta nueva
Cita, en la que se pretende sequir mejorando y ofreciendo
a los expositores y visitantes un espacio de referencia.
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NUEVAS BOMBAS RURALES PESADAS DE MAN PARA LOS GES DE GALICIA

La Xunta de Galicia ha entregado a distintos Grupos de
Emerxencias Supramunicipais (GES) cinco camiones tipo Bomba
Rural Pesada de MAN, modelo TGM 18.320 4x4. Los destinata-
rios han sido los GES de Bergantifios, con sede en Ponteceso;
Betanzos, Terra de Melide y Ordes, con sede en Curtis;
Redondela y Mos, con subsedes en ambos ayuntamientos; de
0 Ribeiro, con sede en Ribadavia, y el Servizo Municipal Terras
de Celanova, con sede en Celanova. Los nuevos camiones BRP
de MAN 4x4 han sido carrozados por Veicar y son de cabina

—

P. CIVIL DE SAN FERNANDQ ESTRENA
UNA AMBULANCIA MERCEDES-BENZ SPRINTER

El Ayuntamiento de San Fernando de Henares ha presen-
tado la nueva ambulancia para la Agrupacion de Voluntarios
de Proteccion Civil, que estard operativa proximamente. El
vehiculo de Mercedes-Benz, modelo Sprinter, dispone de
sistema de navegacion y pantalla digital, 8 tomas de co-
rriente interiores y otras 7 de oxigeno de conexién rapida,
ademads de sistema de oxigeno centralizado, portacamillas,
camilla, desfibrilador y silla de ruedas, entre otros servicios;
y el habitculo cuenta con luz led y estd climatizado.
Durante el acto de presentacion, Victor Sanchez, jefe de
Proteccion Civil, remarcd que gracias a esta adquisicion la
Agrupacién “podrd realizar desde traslados a asistencia sa-
nitaria como soporte vital basico e, incluso, asistencia avan-
zada, porque contamos en nuestra plantilla con dos
enfermeros/as dando, asi, una atencion mas eficaz.
Estamos muy contentos, porque llega después de mucho
trabajo y, sin duda, este es un momento para celebrar”.

doble. Incorporan una bomba combinada de alta y baja presion
con capacidad para 2000 |/min a 10 bar y 400 |/min a 40 bar.
Ademas, cuentan con una cisterna de acero inoxidable AISI 316L
de 3500 litros y novedades en cuanto a PRL de vanquardia. El
Gobierno gallego ha invertido en estas nuevas dotaciones cerca
de 1,3 millones de euros, 253.854 euros por cada unidad. La en-
trega forma parte del refuerzo dotacional impulsado por la
Xunta para apoyar la labor de los GES y que suma una inversion
global superior a los 2 millones de euros.

v LOS BOMBEROS DE ALICANTE APUESTAN
POR ALLISON TRANSMISSION

El Servicio de Prevencion, Extincién de Incendios y
Salvamento del Ayuntamiento de Alicante ha in-
corporado una nueva Auto Gria Pesada -AGP-, que
va a mejorar las intervenciones en accidentes, res-
cates y tareas en las que es necesario levantar car-
gas pesadas, asi como en inundaciones. El SPEIS ha
invertido 220.000 euros en la compra de este
nuevo camidn que ya estd operativo en el parque
lldelfonso Prats para su uso. El camion gria, mo-
delo Iveco Xway, automético con cambio Allison,
suspension neumatica, cuenta con una grda Hiab
con capacidad de carga de 20 toneladas, y con
pluma extendida 17 metros. La capacidad maxima
de la grua es de 1.200 kilos, e incorpora un gancho
multilift con capacidad de carga y descarga de con-
tenedores de hasta 20 pies, ademas de una caja de
carga instalada con capacidad de 30 toneladas.
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48 VEHICULOS DE RENAULT PARA URGENCIAS
SANITARIAS Y EMERGENCIAS DE NAVARRA

El Departamento de Salud de Navarra, a través del Servicio
Navarro de Salud-Osasunbidea, va a destinar 1.298.654 euros,
a lo largo de los cinco afos de contrato, para el renting de un
total de 48 vehiculos de Renault, que se han distribuido por
los Puntos de Atencién Continuada de Navarra, y otros 8 se
quedan en reserva para cubrir incidencias. Estos vehiculos se
utilizan sobre todo para la movilidad de los profesionales de
Atencién Primaria para atender diferentes necesidades, princi-
palmente, accidentes de trafico, laborales, paradas cardiorres-
piratorias, agresiones, y otras demandadas a través del
112-S0S Navarra, en las que se requiere la presencia de per-
sonal sanitario y su desplazamiento urgente desde el centro
base al lugar del suceso.

Y NUEVAS BOTAS DE PANTER PARA

PROTECCION CIVIL DE PIELAGOS

El Gobierno de Cantabria ha hecho entrega de nuevo
equipamiento a la Agrupacién de Proteccion Civil de
Piélagos con el objetivo de reforzar su trabajo en mate-
ria de emergencias y proteccion civil. La titular del de-
partamento, Paula Ferndndez Viafa, acompafada de Ia
alcaldesa de Piélagos, Veronica Samperio, ha realizado
una visita institucional al municipio para entregar ves-
tuario a los voluntarios, con material entre el que desta-
can nuevas botas de Panter. Ferndndez Viafia ha
subrayado la importancia de reforzar los medios mate-
riales de las agrupaciones de Proteccion Civil y ha puesto
en valor la importancia que tiene el trabajo de estos efec-
tivos dentro del sistema integral de proteccion civil en Ia

busqueda de personas y en las emergencias.

Bull Fuego ha entregado dos nuevas unidades FSV (Furgén de
Servicios Varios) a la Diputacién de Palencia, que se destina-
ran a los parques de bomberos de Saldafia y Aguilar del
Campo. Se trata de vehiculos destinados a intervenciones de
rescate y salvamento, realizados sobre furgén de Mercedes-
Benz modelo Sprinter de 5.000kg. Tienen una potencia de
190CV y son version 4X4 con opcionales de sistemas de asis-
tencia y sequridad, que le permiten un desplazamiento rapido
y sequro. Destaca la transformacion realizada en aluminio con
6 bandejas extraibles situadas en ambas puertas correderas la-
terales y estantes interiores modulares en |a parte superior. El
techo se dispone de rafl abatible y sistemas de iluminacion
de trabajo y emergencia en led. Ademas, los furgones incor-
poran un toldo que le permite la creacién de un espacio de

trabajo protegido frente las inclemencias meteorolégicas.

BULL FUEGO ENTREGA DOS FURGONES A LOS BOMBERQS DE PALENCIA









	01_portada
	02_editorial
	04_sumario
	06_temazo
	14_entrevista
	17_falck
	18_entrevista
	22_ekinbide
	26_summa
	28_man
	30_enrique
	34_cristian
	38_magirus
	40_scania
	42_ascatravi
	44_armando
	47_noticias
	49_producto

